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1. INTRODUCION E OBXECTO DO PLAN

As infraestruturas viarias son un elemento clave para fomentar a competitividade da
economia e estratéxico para a consecucion dun modelo territorial equilibrado, tanto nas suas
relacions internas como co exterior. Asi, nos ultimos anos estas experimentaron un
considerable crecemento. Ao mesmo tempo, a expansién territorial dos ambitos de relacion
modificaron notablemente as pautas de mobilidade demandadas, de forma que na actualidade
a eficiencia das redes de transporte e comunicacions convértese nun factor decisivo para
garantir o correcto desenvolvemento rexional.

O presente documento, PLAN ESTRA TEXICO DE ESTRADAS DE GALICIA (PEEG), recolle aqueles
aspectos de andlise e diagnéstico da rede de estradas que contriblien ao entendemento da
situacién actual, asi como & definicion e encadre dos obxectivos e estratexias do Plan.
Preséntanse tamén os criterios de actuacién que se perseguirdn no desenvolvemento do Plan,
asi como os programas nos que se propdn estruturar as actuacions, xunto cunha proposta das
stas determinacions e demais aspectos planificatorios que propofia o Plan.

O obxecto fundamental que se persegue co Plan Estratéxico de Estradas de Galicia é o de
minimizar os problemas e carencias detectados en materia de estradas na Comunidade
Auténoma de Galicia, asi como lograr a satisfaccién das demandas de trafico e mobilidade,
contribuindo ao mesmo tempo a ordenacion e reequilibrio territorial de Galicia.

11 NATUREZA DO PLAN ESTRATEXICO DE ESTRADAS DE
GALICIA

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia xorde como documento de planificacidn estratéxica
en materia de estradas, en aras de resolver os problemas detectados nas infraestruturas
viarias, partindo das necesidades do territorio e coa intencién de establecerse como marco de
referencia para o desenvolvemento das estradas de Galicia.

O PEEG concibese como unha parte esencial da politica da mobilidade, coordinada e conectada
con outros medios de transporte, pero coa consciencia de que as estradas son un elemento
clave do transporte de persoas e mercadorias, para acceso aos servizos publicos esenciais e
para unha economia de futuro en Galicia.

Para isto, o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia estd perfectamente coordinado cos
principios establecidos na Estratexia Galega de Mobilidade (EGM), conxunto de documentos e
ferramentas desenvoltos pola Xunta de Galicia en paralelo ao PEEG para analizar e planificar
en todo o seu conxunto a mobilidade na nosa Comunidade e adaptala aos retos da sociedade
no futuro en materia de mobilidade sustentable.

Na actualidade, existe unha problematica multidimensional (enerxética, ambiental,
tecnoldxica e econdmica) asociada ao sector do transporte nunha contorna marcada pola
necesidade de dar cumprimento aos acordos internacionais nese ambito. Para resolvela, coa
Estratexia Galega de Mobilidade preténdese establecer unha mobilidade de baixas emisions,
que promoverd o transporte publico, a intermodalidade e os desprazamentos non motorizados
dunha maneira efectiva como parte da loita contra o cambio climatico. E para isto, a EGM esta
alinada cos compromisos internacionais en materia de desenvolvemento sustentable, como
os Obxectivos de Desenvolvemento Sustentable das Nacidons Unidas e o Acordo de Paris, asi
como cos principios do Pacto Verde Europeo. Tamén coa Estratexia Galega de Cambio
Climatico e Enerxia 2050.

A EGM es un instrumento de caracter multimodal que permite saber en que e como debemos
mellorar as infraestruturas, servizos e tecnoloxia asociadas & mobilidade para desefiar
soluciéns a medida das necesidades da poboacién galega para os préximos anos; e, deste xeito,
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poder transformar o modelo de mobilidade de Galicia, para convertelo nun mais funcional,
mais sustentable ambiental e economicamente e tamén mais seguro, apoiandose para iso na
innovacion tecnoldxica.

As propostas que formula a EGM no sector das estradas materializaranse a través do Plan
Estratéxico de Estradas de Galicia, que serd un dos instrumentos de planificacion que
desenvolveran os principios da Estratexia Galega de Mobilidade. A sta vez, algins dos
distintos programas de actuaciéns previstos neste Plan serdn desenvolvidos, cando sexa
preciso, por outros instrumentos de planificacién de maior grao de detalle como o Plan
Director de Infraestruturas de Fomento da Mobilidade Sostible de Galicia ou a Estratexia de
actuacion en Tramos de Concentracion de Accidentes.

Os programas de actuacions que nel se propofian serdn o resultado dunha analise conxunta
da rede e froito das necesidades detectadas. Teranse en conta as actuaciéns planificadas por
outras administraciéns (Ministerio de Transportes e Mobilidade Sostible, Deputaciéns e
Concellos), ainda que este Plan é unicamente firme sobre as actuaciéns para desenvolver pola
administracién autonémica.

O Plan estard informado polo principio de sustentabilidade ambiental, no contexto global da
loita contra o cambio climatico, cunha visién a longo prazo que considere os avances
tecnoldxicos que optimicen a xestidn, a toma de decisidns e o servizo ao cidadan.

Asi, o PEEG pon énfase nos seguintes aspectos relacionados coa mobilidade sustentable:
- Incorporacion de obxectivos ambientais a planificacion de infraestruturas.
- Modificacién da reparticion modal:
o Fomento do uso de transporte publico colectivo.
o Fomento de modos alternativos e/ou saudables de transporte.
o Reducién do uso do vehiculo privado.

Neste sentido, o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia incluird un programa especifico de
actuaciéns para o fomento da mobilidade sustentable e a mellora da accesibilidade cos
seguintes obxectivos:

- Habilitar elementos nas estradas para a convivencia dos distintos tipos de trafico,
construindo sendas peonis e carris bici separados da zona de circulacién dos vehiculos,
cun desefio accesible e compatible coa paisaxe.

- Diminuir o uso do vehiculo privado, habilitando espazos de aparcamento na contorna
periurbana, e creando plataformas reservadas para fomentar o uso do transporte
publico, ou mediante a mellora da accesibilidade 4s paradas de transporte publico.

- Contribuir & rebaixa das emisiéns de gases de efecto invernadoiro, mediante o
fomento do emprego de modos de transporte non motorizados.

O PEEG tamén perseguird a consecucion dos obxectivos climaticos e ambientais coa execucién
doutros programas de actuacidons como o Programa de mantemento e conservacion de
estradas, no que se destinardn os medios necesarios para atrasar o proceso de degradacion
das caracteristicas funcionais ou estruturais dos firmes das estradas, o que redunda nunha
reducién das emisidns de gases de efecto invernadoiro. Tamén cos acondicionamentos de
travesias previstos no Programa de Seguridade viaria que poden contribuit a diminuir o uso do
vehiculo privado en zonas urbanas, e coa materializacién do Programa de Sustentabilidade
ambiental das estradas con subprogramas para a mitigacion do impacto ambiental e
integracidn paisaxistica das estradas, a mitigacién do ruido xerado polo tréfico, ou a xestién
da biomasa (estradas verdes).
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Coas actuacions que defina o Plan buscase alcanzar un modelo de mobilidade sustentable,
baseado no principio de que as infraestruturas estaran ao servizo dunha concepcion
estratéxica do pais, organizando a rede viaria cun criterio funcional de racionalidade, primando
en todos os programas a seguridade viaria, garantindo a conservacion e mantemento da rede
en condiciéns de uso adecuadas, fomentando a investigacién e innovacién e compatibilizando
o desenvolvemento econdémico coa preservacion do medio ambiente.

Acadar unha
mobilidade
sustentable
Contribuir ao
reequilibrio
territorial, Garantir a
mellorando as seguridade
condicions de viaria
accesibilidade

e mobilidade

Unha
concepcion
estratéxica e
global do pais

Garantir a
conservacion e
mantemento
do patrimonio
viario

Contribuir a
competitivida
de econémica

de Galicia

flustracién 1. Lifias de actuacion do Plan Estratéxico de Estradas de Galicia (PEEG)

Coa posta en marcha das actuacidns obxecto dos programas de actuacidn previstos neste Plan
dotarase a Galicia dunhas infraestruturas de transporte que serdn un elemento clave para a
cohesidén, vertebracion e reequilibrio territorial de Galicia e para a competitividade da
economia baseada nun modelo de mobilidade sustentable, para mellorar a calidade de vida
dos galegos.

1.2 A PLANIFICACION DE INFRAESTRUTURAS DE TRANSPORTE
NO MARCO DA ORDENACION TERRITORIAL DE GALICIA

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia encadrase como o documento estratéxico de
planificacion que define os programas de actuacidns a acometer nas estradas galegas:

Se tradicionalmente a claridade e eficiencia das redes de transporte e comunicaciéns foron
recofiecidas como factores estratéxicos para o desenvolvemento rexional, a aceleracién da
globalizacién da economia, a xeneralizacion de novas tecnoloxias e a consecuente expansién
territorial dos &mbitos de relacién, convértenas hoxe nunha condicién inescusable para apoiar
a multiplicacién e diversificacion da mobilidade.
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O desequilibrio territorial entre a Galicia interior e a litoral, a dispersion e a fragmentacion do
sistema de asentamentos demandan uns esforzos singulares para lograr a articulacion e
cohesidén interna do territorio.

Por esta razon, o Plan debera dar resposta a cuestions como:
- Aarticulacion do sistema de espazos urbanos.
- A mellora das conexions entre as cidades e as suas periferias.

- Ovreforzo darelacion das cidades cos nodos do sistema urbano intermedio e cos nodos
para o equilibrio do territorio.

- A garantia de accesibilidade ao extenso sistema de asentamentos.

Ademais, & hora de planificar as estradas galegas terase en conta a reparticién actual entre
os distintos modos de transporte. En Galicia, do mesmo xeito que no conxunto de Espania,
pédese apreciar un claro predominio do transporte por estrada, tanto no transporte de
viaxeiros como no de mercadorias.

En canto ao transporte de viaxeiros, pddese observar como este predominio é especialmente
relevante en Galicia, cunha cota do 96,8%, fronte ao 82% de Espafia. En canto ao transporte
de mercadorias (so traficos nacionais), seria do 93,5% en Espafia e 98,4% en Galicia.

Observando estes datos, vese como o transporte por estrada xoga un papel fundamental
tanto no transporte de viaxeiros como de mercadorias. E por iso polo que resulta fundamental
contar cunha rede de estradas eficiente e funcional, ao ser esta o soporte fundamental da
mobilidade.

1.3 OBXECTO DO PLAN

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia ten coma obxectivo principal abordar as lifias
estratéxicas da planificacién en materia de estradas no ambito da Comunidade Auténoma de
Galicia, fixando as directrices de coordinacién e planificacidn, co fin de garantir a coherencia e
funcionalidade do sistema viario da Comunidade Auténoma.

Este documento forma parte dunha planificacién conxunta e xerarquica do territorio xunto
coas Directrices de Ordenacién do Territorio.!

Nel incliense programas con actuacions en infraestruturas que, non formando parte da Rede
Transeuropea de Transportes, garanten unha conectividade coa mesma e define todas as
propostas de actuacion, que cobren un abanico moi importante de posibilidades: vias de altas
prestacions, eixos novos e variantes, ampliacions de capacidade, acondicionamentos e
melloras de estradas.

1 Directrices de Ordenacién do Territorio (4.1. Determinaciéns relativas as estradas): “Corresponde ao Plan Director de
Estradas de Galicia-Plan MOVE establecer a estrutura xerarquizada da rede de estradas, os programas de actuacion
necesarios para o seu desenvolvemento e os criterios de coordinacién e planificacién, para garantir a coherencia e
funcionalidade do sistema viario de Galicia, de acordo con as determinaciéns previstas na Lei 4/1994 de estradas de
Galicia”.
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O Plan responde & necesidade de concretar os programas de actuacions a desenvolver sobre
as infraestruturas viarias que contribian a mellorar a calidade de vida da cidadania e que se
complementaran, de forma ordenada, coas actuaciéns promovidas por outras administracidns
e, especialmente, polo Goberno central. Tamén, o prazo para o desenvolvemento destes
programas e a dotacion orzamentaria necesaria. Neste sentido, o horizonte proposto para
este plan é o ano 2035.

1.4 ORGANISMOS PROMOTORES

O organismo promotor do Plan Estratéxico de Estradas de Galicia é a Conselleria de Vivenda e
Planificacion de Infraestruturas, coa finalidade de abordar a planificacion estratéxica da rede
viaria galega e a definicién das actuacions necesarias co fin de garantir a correcta
funcionalidade do sistema viario da Comunidade Auténoma. Todo iso sen prexuizo da
participacidon doutras administracions na necesaria coordinacion planificadora e na xestion e
concrecién das actuaciéns definidas.
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2. OBXECTIVOS DO PLAN ESTRATEXICO DE ESTRADAS
DE GALICIA

En paralelo & redaccion do Plan Estratéxico de Estradas de Galicia a Xunta de Galicia
desenvolveu a Estratexia Galega de Mobilidade (en diante EGM), cuxo obxecto principal é o de
transformar o modelo de mobilidade de Galicia para convertelo nun mais funcional, mais
sustentable ambiental e economicamente e tamén mdis seguro, apoidndose para iso na
innovacion tecnoldxica. Tratase, por tanto, de conseguir para Galicia un modelo de mobilidade
sustentable que reforce a cohesion territorial e o crecemento econémico, garantindo unha
mellor calidade de vida para os cidadans.

A EGM elabodrase para dar resposta as principais problematicas que se detectan tras a analise

de mobilidade da poboacidn galega. Para iso marcanse unha serie de Eixos estratéxicos sobre
0s que actuar, que son:

2. Sustentabilidade

3. Seguridade

4. Innovacion

flustracion 2. Eixos estratéxicos da EGM

Estes eixos desenvdlvense a través dunha serie de obxectivos estratéxicos:
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demanda, mobilidade activa, | infraestruturas.

transporte publico
e descarbonizacion).
Liberar

espazo publico.

flustracion 3. Obxectivos estratéxicos da EGM

Neste sentido, estas propostas traducidas ao sector das estradas materializanse no presente
Plan Estratéxico de Estradas de Galicia, que sera un dos instrumentos de planificacién que
desenvolverad os principios da Estratexia Galega de Mobilidade.

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia serd o instrumento estratéxico de planificacién
plurianual das actuacions en materia de estradas que se van a levar a cabo no territorio da
Comunidade Auténoma de Galicia nos préximos anos, e todo iso alifiado cos eixos e obxectivos
estratéxicos que estrutura a Estratexia.

N & J ¥
PTPG PDIFMSG PDEG PILG

Plan Director de
Infraestruturas de
Fomento da Mobilidade
Sostible de Galicia

Plan de
Infraestruturas
Loxisticas de Galicia

Plan Director
de Estradas
de Galicia

Plan de Transporte
Publico de Galicia

Hustracién 4. Desenvolvemento da Estratexia Galega de Mobilidade

Por todo iso, e dada a natureza do Plan como un documento estratéxico clave na futura
configuracién da Rede Autondmica de Estradas de Galicia, é necesario concretar cales son os
"obxectivos operativos” que o articulan e que dan resposta as necesidades identificadas no
Plan Estratéxico de Estradas de Galicia.

Estes obxectivos supofien a materializacién dos principios establecidos polos obxectivos
estratéxicos que marca a EGM, de maneira que estes poidan ser medidos e cuantificados, e de
forma que os grandes eixos de actuacidn e obxectivos estratéxicos poidan traducirse de forma
efectiva en aplicacions e medidas practicas.

A correlacion directa que existe entre os obxectivos estratéxicos da EGM e os obxectivos
operativos do Plan méstrase na seguinte imaxe:

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 19 de 211



XUNTA
DE GALICIA

Obxectivos Esratéxicos

1. Funcionalidade 2. Sustentabilidade
2
Obxectvos Opersivos veloars 12 Redicos 135 Comtui | 250 ZENORCT0 bt 2 omeuies 25 precara 2 ORI
A oo | derundade | robldnce
conbo s saice o sanspore
e e A Gmbeeosibedss il ok awe T
P rmobilidade s
L] L L] L L]
L] L L] L L]
L] L L] L L]
principais nodos de ransporte pibico L] L L] L] L L] L L] e
Refortara i o corplando ol de s, de
° & fuzan os tempos de viaxe ° ® ° ° o
& Racionalizar a rede de estradas de thularidade de cada Administracion L ] L
o3
7 L ] L] L
o
8 L] L L] L L]
e decontncio e s s ©
taci or atencién o ransporte colectivo e 4 L L] L] L] L L] °
e
10 L L] L] L] L °
L L] L] L L]
L] L L] L L]
1060 e, harronzando s
13 de desefio e aumentando a L ] L ] L L L] L °
14 Habiltar elementos para o fomento da mobdade actva L] L ] L L] L] L] L] L L)
15 Reducir o volume de vehiculos privados que acceden s cidades. L] L L] L] L L] L
16 Conribuir 20 descanso reguiamentario dos transportstas profesionais. L L]
Vet esvadas e o sa e vildd, et ¢
7 comdidade. . hd @
18 Melorar as condiciéns da plataforms e do pavimento L] L] L L L] L]
Esbecer g 3680 & radero e peceos da
e
L L] L]
L
L
L
L] L] L] L] L] L
L L] L] L L]
L L] L] L L]
L] L L] L L] L L] L L] L]
L] L L] L] L L] L L] L] L]
< da legal L] L L] L]
A ———
2 P v L L] L °
L] L L] L] L L] L]
L L]
L]
L] L L] L] L L] L L] L]

llustracion 5.  Taboa de correlacion entre Obxectivos Estratéxicos (EGM) e Obxectivos Operativos (PEEG)

Asi, o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia propon o desenvolvemento de 33 obxectivos
operativos que & sUa vez se materializardn a través de programas e subprogramas,
desenvoltos no punto 6 deste documento, que son os seguintes:

Mellorar a conexiéon de Galicia coa sua contorna, de forma que se contribla a
incrementar a competitividade da economia de Galicia ao potenciar as stias conexions
con:

- Comunidades Auténomas do Principado de Asturias e Castela e Ledn.

- Coa Republica Portuguesa.
Mellorar os accesos ao sistema de nicleos de poboacién, priorizando especialmente o

acceso aos espazos urbanos, aos nodos do sistema urbano intermedio e aos nodos
para o equilibrio do territorio.

Facilitar o acceso aos equipamentos de caracter supramunicipal e a mobilidade &s
grandes areas de actividade, areas industriais e loxisticas.
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10.

1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Completar a conexién cos principais nodos de transporte publico, como son os
intercambiadores portuarios, aeroportuarios e ferroviarios.

Reforzar a articulacion interior completando a malla de estradas, de forma que se
reduzan os tempos de viaxe.

Racionalizar a rede de estradas de titularidade de cada Administracion,
acondicionando estas estradas a funcién territorial proposta.

Habilitar a accesibilidade a cada municipio a través de, cando menos, un vial de
titularidade autondémica, en caso de non ser servido por un vial estatal.

Estender a rede de vias de altas prestacions, mellorando a accesibilidade ao territorio,
reducindo os tempos de viaxe e contribuindo ao equilibrio territorial, a0 mesmo tempo
que se promove diminuir a accidentalidade, e abaratar os custos de mobilidade.

Avaliar a necesidade de construciéon de novas infraestruturas, introducindo
pardmetros de medicién e internalizacién dos sobrecustos derivados do transporte
individual para os efectos de equilibrar as actuacions con maior atencién ao transporte
colectivo e & intermodalidade.

Executar variantes para canalizar por elas o tréfico de longo percorrido das travesias,
mellorando asi a calidade e eficiencia das estradas.

Aumentar a capacidade dos corredores madis conxestionados, garantindo a sua
funcionalidade en adecuadas condicidns.

Considerar a execuciéon de estradas 2+1, tanto no programa de vias de altas
prestacidns como nos de ampliacién de capacidade e seguridade viaria en tramos de
alto potencial de mellora.

Dotar as estradas de condicions de trazado mellores e mais homoxéneas,
harmonizando a funcidn territorial das estradas coas slas caracteristicas de desefio,
aumentando a seguridade viaria e reducindo custos de consumo de combustible.

Habilitar elementos para o fomento da mobilidade activa, contribuindo & rebaixa das
emisions de gases de efecto invernadoiro.

Reducir o volume de vehiculos privados que acceden 3as cidades, habilitando espazos
de aparcamento na sua contorna periurbana e fomentando o uso doutros modos de
transporte.

Contribuir ao descanso regulamentario dos transportistas profesionais, mellorando a
oferta de mobilidade na rede de estradas.

Manter as estradas en bo estado de vialidade, seguridade e comodidade.

Mellorar as condiciéns da plataforma e, en particular, do pavimento, reducindo custos
de consumo de combustible e de mantemento dos vehiculos.

Establecer un programa soélido e duradeiro de inspeccidns da infraestrutura viaria, en
especial das estruturas, noiros e obras de drenaxe, e a execucién de actuaciéns
preventivas que eviten as emerxencias a posteriori.
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20.

21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

29.

30.

31.

32.

33,

Actuar sobre os tramos de concentracion de accidentes identificados na rede de
estradas, asi como nos tramos de alto potencial de mellora, co obxecto de conseguir
estradas que perdoan e a reducién do nimero e gravidade dos sinistros nos mesmos,
acorde a unha “vision cero” da accidentalidade.

Acondicionar as interseccions da rede de estradas, incrementando as condicions de
seguridade na via.

Promover actividades de concienciacién en materia de seguridade viaria entre a
cidadania, en colaboracidn coa Direccion Xeral de Trafico.

Acondicionar as travesias, mellorando a calidade e eficiencia das estradas, en
colaboracién cos municipios.

Dixitalizar a estrada e a sta contorna.
Dixitalizar e automatizar a xestion da estrada.

Mellorar a operacidn e seguridade das estradas mediante a implantacion de sistemas
ITS na rede autondmica, incentivando o desenvolvemento sustentable.

Fomentar a investigacién e a innovacién en materia de estradas.

Garantir o respecto da legalidade viaria, optimizando o uso eficiente da rede de
estradas e garantindo a sua defensa.

Optimizar a xestién do dominio publico viario, aproveitando os terreos adxacentes as
estradas para impedir a propagacion de incendios forestais, & vez que se potencia o
seu revexetacion.

Reducir o impacto ambiental das estradas, desefiando actuaciéns adaptadas & paisaxe
que garantan a preservacion dos ecosistemas e a biodiversidade.

Potenciar a integracion paisaxistica das estradas, definindo recomendaciéns para o
desefio de actuacions que atravesen medios sensibles.

Pofier en valor o patrimonio histérico viario, garantindo o mantemento das estradas e
os seus elementos de maior valor patrimonial.

Racionalizar o uso das autoestradas de peaxe, con criterios de coherencia,
progresividade e universalidade.
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3. ANTECEDENTES

3.1 DOCUMENTOS DE PLANIFICACION SOBRE A REDE
AUTONOMICA DE ESTRADAS

Historicamente a Administraciéon Xeral da Comunidade Auténoma de Galicia foi
desenvolvendo diferentes instrumentos orientados & planificacion da Rede Autondmica de
Estradas de Galicia. Esta planificacion anterior constitle o antecedente directo do presente
Plan Estratéxico de Estradas de Galicia, e evidencia a necesidade de establecer unha politica
nesta materia que sirva como marco de referencia na toma de decisidns e na programacion de
actuaciéns. Grazas a isto, conséguense coordinar as actuaciéns individuais para dirixilas a
consecucion duns obxectivos xerais mais complexos.

Os principais documentos de planificacién sobre a rede de estradas de Galicia son:

- Plan de Estradas de Galicia 1991 - 2000.
- Plan Director de Infraestruturas de Galicia 2001 — 2010.

3.1.1 PLAN DE ESTRADAS DE GALICIA 1991 — 2000 (PEG)

Este Plan, cun periodo de vixencia de 10 anos, foi elaborado pola Conselleria de Politica
Territorial, Obras Publicas e Vivenda e aprobado por acordo do Consello da Xunta de Galicia o
18 de xullo de 1991.

ke O PEG 1991-2000, sen prexuizo da permanente actualizacion
a que foi sometido, constituiu a base da politica autondémica
de infraestruturas do transporte por estrada na década dos
| 90. Para a redaccién do plan tivose en conta o conxunto do
| sistema viario con independencia da sua titularidade, de
forma que se puidese concibir o modelo de rede viaria que
Galicia necesitaba.

' l | O Plan establecia unha catalogacién funcional do conxunto

| do sistema viario galego, xerarquizando as vias autondmicas
| segundo tres tipos: Primaria Basica (PB), Primaria
Complementaria (PC) e rede Secundaria (S). Ademais, os
tramos da rede Primaria Basica con alta intensidade
clasificdbanse na categoria de Vias de Alta Capacidade.

Unha vez definido o modelo de rede viaria, o Plan de Estradas
£ de Galicia definia as actuaciéns para realizar no periodo de

vixencia deste, asi como a sua valoracién econdmica.

A valoracién econédmica do Plan para as distintas categorias establecidas era:

REDE LONXITUDE (km) ORZAMENTO (M€)
_Vias de Alta Capacidade 206 26490 .
_Primaria Basica 807 43254
_Primaria Complementaria 1390 . 54118 ...
JSecundaria e 2236 18717 oo

Conservacioén 4.649 217,48

Tabéa 1. Valoracién econémica das actuacions previstas no PEG (Fuente: PEG 1991-2000)
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No periodo de vixencia do Plan estaba previsto actuar sobre 4.649 quilometros da rede,
sendo para iso necesario un investimento de mais de 1.643 milléns de euros.

. Vias de Alta
Conservacion Capacidade

13,23%__ 16,12%

Secundaria
1 1,39%\

Primaria Basica

Primaria 26,32%

Complementaria

37,96%

Hustracion 6. Reparticion porcentual do orzamento previsto no PEG (Fuente: PEG 1991-2000)

31.2 PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUTURAS DE GALICIA 2001 - 2010 (PDI)

Este documento xurdiu co obxectivo de instaurarse como o elemento basico de planificacion
da Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas e Vivenda. Naceu tamén co propdsito de
establecerse como marco de referencia para o desenvolvemento das infraestruturas en
Galicia, en consonancia co Plan Director de Infraestruturas proposto polo Ministerio de
Fomento no periodo 2000 - 2006.

Os obxectivos do Plan clasificdAbanse fundamentalmente en catro grupos: xenerais,
territoriais, funcionais e instrumentais. Entre eles, destacan especialmente:

I. Completar a rede transeuropea de
transporte e as restantes vias de gran
capacidade do Estado no territorio de

Xerais Territoriais Galicia.

[I. Completar a rede de alta capacidade
autondmica, co obxecto de mellorar a
conexibn  entre os grandes  eixos
vertebradores da Comunidade e os
principais nucleos de poboacion.

Instrumentais

Ill. Outras actuacions sobre a rede estatal e
autonémica co obxectivo de mellorar o
equilibrio territorial e a accesibilidade do
interior de Galicia.

IV. Actuacions de mellora dos niveis de servizo
e reducién de custos de transporte dos
accesos as grandes cidades de Galicia e as
stas areas metropolitanas.
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AG-64
en
Naron

Neste documento a valoracidon econdémica das actuaciéns propostas ascendia a un total de
3.944,80 millons de euros, dos que 1.385 millons correspondianse con investimentos na rede
autondmica de estradas de Galicia, e 562,25 milldns derivabanse das actuacions previstas nos
plans sectoriais da rede viaria das sete grandes dreas urbanas de Galicia.

Cun horizonte temporal ata o 2010 (10 anos), os investimentos previstos atendendo ao tipo
de rede distribuianse en:

ADMINISTRACION . .
CLASIFICACION DA REDE QUILOMETROS ORZAMENTO [M€]

COMPETENTE
: i 454,5 1.851,86

Rede dO EStadO ........................................................................................................................
‘R.I.G.E. 143,0 145,64
Vias Alta Capacidade 3332 ......5%654 .
Rede Convencional (a+b+c) 1.912,4 748,51

Rede
Autonémica

.

- Redé .;éecuﬁ.c.faria (c)

Plans Sectoriais da rede viaria das Areas Urbanas
(A Corufa, Lugo, Ourense, Pontevedra, Vigo, Ferrol e 201,8 562,25
Santiago)

ToTAls 3.044,9 3.944,79

Tabda 2. Valoracién econémica das actuacions previstas no PDI (Fuente: PDI 2001-2010)

Rede Secundaria

15,06% 1 Vias de alta
capacidade
45,96%

Rede Primaria
Complementaria
26,71%

Rede Primaria
Basica
12,27%

llustracion 7. Reparticion porcentual do orzamento por tipo de rede na rede autondmica (Fuente: PDI 2001-2010)
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Pola siia banda, o PDI tamén recolle actuacions enmarcadas dentro dos Plans Sectoriais de
Estradas de cada unha das 7 cidades galegas.

A dia de hoxe, atépanse aprobados os plans da Corufia, Santiago de Compostela, Ferrol e
Ourense, estando pendentes os de Lugo, Pontevedra e Vigo. No seguinte punto deste
documento desenvélvense aqueles que contan xa con aprobacion definitiva. No que respecta
aos ambitos que ainda non tefien un plan sectorial aprobado preséntanse a continuacién as
propostas que o PDI propoifiia para cada un destes ambitos

Lugo

Para a cidade de Lugo, o PDI establece a necesidade de construir as circunvalacions & cidade
polo leste e polo sur, de forma que outorguen continuidade & circunvalacién norte.

A circunvalacion este ,con clave LU-021, continda a circunvalacion norte ata a N-VI. Na
actualidade atdpase en servizo o tramo entre A Campifia (N-640) e O Carqueixo (LU-530). O
tramo entre O Carqueixo e Tolda de Castela (N-VI) esta en proxecto.

Por outra banda, a circunvalacién sur resélvese empregando a autovia A-54, de titularidade
estatal e actualmente en servizo ata a conexion coa N-547 a altura de Palas de Rei.

ProOPOSTA PDIG ESTADO
Circunvalacién polo Leste Parcialmente executada
Circunvalacién polo Sur En servizo

Tabéa 3. Propostas do PDI 2001 - 2010 para Lugo e estado na actualidade
Pontevedra

En Pontevedra tamén se define como actuacién principal a construcion dunha via de
circunvalaciéon que enlace as principais vias que atravesan a cidade. Tamén se propon a
construcién dunha via rdpida en Marin de 14 km, e mais dunha alternativa norte & antiga C-
550 en Poio.

Neste caso, a circunvalacién a cidade realizase por medio da Rolda Este de Pontevedra (PO-
011). Tratase dunha via de alta capacidade que actualmente se atopa maioritariamente en
proxecto e cun tramo de 970m en servizo. Por outra banda, tanto a via a Marin como a
alternativa norte en Poio estan en servizo na actualidade (VG-4.4 e VG-4.8 respectivamente).

PrROPOSTA PDI EsTADO

Rolda Este de Pontevedra En Proxecto

En Servizo

Alternativa Norte en Poio En Servizo

Tabda 4. Propostas do PDI 2001 - 2010 en Pontevedra e estado na actualidade
Vigo

Na cidade olivica o PDI identifica unha carencia de vias transversais que comuniquen os
principais eixos viarios que discorren paralelos & costa con aqueles en direccién Norte-Sur.
Como solucion, o Plan propon o peche do primeiro contorno e a construcién dun segundo. A
maiores mellorariase o viario nos municipios como Redondela, Mos e Porrifio e a comunicacion
con Val Mifior.
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A dia de hoxe, ambas vias de circunvalacidn atépanse en servizo, e a mellora das comunicaciéns
con Val Mifior atépase garantida a través da autovia AG-57.

ProrOSTA PDI EsTADO

Peche do Primeiro Contorno En Servizo
Construc|ondosegundocontorno ....................................................................................... EnServ|zo .....................................
MeuorasdowanoenRedonde[a,Moseopomﬁo ....................................................... EnServ|zo .....................................
Meuoradascomumcac.onsconVa[M.ﬁor ........................................................................ EnServ|zo .....................................

Tabéa 5. Propostas do PDI 2001 - 2010 para Vigo e estado na actualidade

3.1.3 PLANS SECTORIAIS DA REDE VIARIA

A elaboracion dos Plans Sectoriais da rede viaria das sete cidades galegas apoidbase no seu
dia na Lei 10/1995 de Ordenacion do Territorio de Galicia. Esta contemplaba a figura de plans
ou proxectos sectoriais como medio para ordenar a implantacién de actuaciéns cunha clara
incidencia territorial e supramunicipal.

Na elaboracién do presente plan manteranse vixentes, como punto de partida, as previsions e
determinaciéns contempladas nos Plans Sectoriais de estradas aprobados 4 data que son:

=  Plan Sectorial da rede viaria da Corufia, Arteixo, Culleredo, Cambre, Oleiros, Sada e
Bergondo (aprobado definitivamente o 29 de xullo de 2004).

= Plan Sectorial da rede viaria de Santiago de Compostela, Ames e Teo (aprobado
definitivamente o 24 de xullo de 2003).

= Modificacién do Plan Sectorial da rede viaria de Ferrol, Fene, Neda, Nardn, Ares,
Mugardos e Cabanas (aprobado definitivamente o 16 de xufio de 2015).

= Plan Sectorial da rede viaria de Ourense e a sUa darea de influencia (aprobado
definitivamente o 20 de novembro de 2014).

Os Plans Sectoriais que & data da aprobacion do presente Plan non alcanzasen a suUa
aprobacion definitiva, ou aqueles que tefian que ser revisados para axustar as suas
determinaciéns e adaptarse as previsions contempladas no presente documento, terdn o
alcance dun Plan Sectorial de Infraestruturas de Transporte e Comunicacion dos previstos na
“Lei 1/2021, do 8 de xaneiro, de Ordenacién do Territorio de Galicia”, e deberan ser tramitados
segundo o disposto para os plans sectoriais de estradas na Lei 8/2013, do 28 de xufio, de
Estradas de Galicia e o Decreto 66/2016, do 26 de maio, polo que se aproba o Regulamento
xeral de estradas de Galicia.

3.1.3.1 PLAN SECTORIAL DA CORUNA
O proposito principal do Plan Sectorial é o establecemento dunha rede mallada na que as
novas vias radiais de entrada a cidade permitirian dispofier de accesos alternativos a Ria do
Burgo. Pola stia banda, as vias anulares facilitarian o desenvolvemento e as relaciéns na area

metropolitana e no acceso as areas industriais, residenciais e aos intercambiadores modais.

As actuacioéns e valoracién econdmica que o Plan propon son:
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LONXITUDE
[km]

Vial 1 Os Rosais / Porto exterior Estr. Convencional 8,41 10.267.863,67

ViAL ACTUACION SECCION TIPO ORZAMENTO (€)

Conexion A-9_A-6_N-VI
(Cambre_Oleiros)

Conexién CP-1706_A-9 na

Vial 17 Estr. Convencional 0,16 465.866,68
.......................... LT A
Vial 18  Conexién A-9_Zapateira Estr. Convencional 1,90 4.149.812,22
Vial 19 \S/;":‘jgo Norte-Sur en Oleiros- Via Répida 7,99 23.070.259,99
Vial1g,1 Viario Norte-SurenOleiros- g 0 encional 1,12 1.306.185,53
.......................... Sada; aCCes0 @ LMD, e
Vial 20  Variante a Oleiros Estr. Convencional 1,84 2.799.371,77
Vial 22 Acceso a Uxes e Feans Estr. Convencional 1,96 5.527.251,45

Tabéa 6. Valoracion econémica das actuacidns previstas no Plan Sectorial da Corufia (Fonte: Plan Sectorial Rede
Viaria da Corufia)

No Plan estaba previsto actuar sobre 74,13 quilémetros, sendo para iso necesario un
investimento de mais de 244,6 milléns de euros.
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flustracion 8.  Plan Sectorial da rede viaria da Corufia
31.3.2 PLAN SECTORIAL DE FERROL
O Plan Sectorial da rede viaria de Ferrol aprobouse orixinalmente en 2002.

Tras o transcurso dos anos e en base as novas necesidades xurdidas no dmbito que abarcaba
o plan, redactase e aprobase a Modificacion do Plan Sectorial da Rede Viaria de Ferrol, Fene,
Neda, Narén, Ares e Mugardos no ano 2015.

O obxecto desta modificacién foi obter unha 6ptima coordinacién entre os instrumentos de
planificacion da rede viaria galega, incluindo aquelas actuacidns previstas pola administracién
autonémica no dmbito do plan.

Os obxectivos estratéxicos que perseguia o Plan Sectorial eran mellorar a fluidez do tréfico e
desconxestionar as actuais vias saturadas, evitar o transito de vehiculos pesados por vias
urbanas de escasa capacidade e con abundante tréfico de axitacion, facilitar o acceso &s zonas
xeradoras de viaxes, permitir o desenvolvemento comarcal e mellorar a seguridade viaria. Para
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iso, proponse a execucion de novos viais, transformando a rede radial nunha rede mallada que
cubra as principais necesidades e deficiencias do sistema viario.

Buscase, por tanto, definir un modelo de rede viaria metropolitana que resolva a conexién dos
diversos centros de xeracion e atraccion de viaxes entre si e coa rede de alta capacidade xa
citada, pola que accede unha parte importante dos fluxos exteriores & zona de estudo,
mellorando os accesos & cidade a través de tres eixos principais: eixo sur, eixo de conexién coa
meseta e eixo costeiro.

O Plan Sectorial do ano 2002 constaba de 21 actuaciéons. No momento da aprobacion da
Modificacién do Plan Sectorial en 2015, o 77% das actuacions planificadas en 2002 estaban en
servizo, con mais de 65 km executados. Das actuacidns restantes, cinco dispofiian dun
proxecto (unha delas un avance de proxecto de trazado) e as catro restantes non foran
iniciadas.

GRAO DE CUMPRIMENTO LONXITUDE [km] PORCENTAXE (%)

Sen iniciar

Tabéa 7. Estado das actuacions do Plan Sectorial sequndo lonxitudes (Fonte: Plan Sectorial Rede Viaria de Ferrol)

Partindo desta situacién, a modificacion do Plan Sectorial baseouse en catro tipos de
actuacions:

= Mantemento de actuaciéns non iniciadas:
o Conexion AC-566 (AC-113)_AC-862 (C-642) en Nardn.
o Conexién CP-3603_AC-116 (C-646) en Catabois.
o Conexién Estacién FF.CC en Franza.
o Travesia N-651, Fene.
= Actualizacién de actuacidns planificadas:
o Supresion interseccién Rego da Moa (N-651_CP-3503).
o Rolda Oeste de Fene.
o Conexién AC-116 (C-646) (Costa Norte) por Rio do Pozo.
o Reordenacion da entrada a Ferrol por Avda. das Pias.
= Eliminacién de actuacidns inicialmente planificadas:
o Conexién A-9 e AC-115 con C-642 en Neda.
* Inclusién de novas actuaciéns:

o Novo enlace VG-1.2 — N-651.
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o Conexién VG-1.2 —~AC-133 en Mugardos.
o Remodelaciéon enlace AG-64 con AC-566.

o Conexidn FE-13 con AC-566 (tras a Informacion Puablica, incluiuse este vial
previsto no PXOM do Concello de Ferrol ).

As actuacions e valoracién econémica que o Plan propén son:

LONXITUDE

Ne ACTUACION SECCION TIPO [km] ORZAMENTO (€)
Supresién interseccién Rego dd Moa .

__________ | (Nesicp3son - FstrConvencional | 096 123652414

2 Rolda Oeste de Fene Sec. Urbana 4 carril 213 23.609.520,10

3 Conexion AC-116 (C-646) (Costa Norte) ¢ i o0 encional 0,77 1.884.050,00
........................ PON RIO O POZO et

4 Conexidn A(E-566 (AC-113)_AC-862 (C- Estr. Convencional 1,70 770.000,00
........................ 8] I N O et

5 Conexm_)n CP-3603_AC-116 (C-646) en Estr. Convencional 1,49 600.000,00
........................ L,

6 Novo enlace VG-1.2 — N-651 Enlace 0,50 9.459.272,43

7 Conexién VG-1.2 —~AC-133 en Mugardos  Estr. Convencional 0,88 6.290.000,00

8 Reorden’acm,)n da entrada a Ferrol por  Acondicionamento 1,50 5.513.000,00
........................ Avda. dasPias oG AN

9 Eggnodelamon enlace AG-64 con AC- Enlace 0,50 3.000.000,00
S 10 ........... Conex|onEstac|onFFCCenFranzaAcond|c|onamento1,40 .............. 3000000’00

1 Travesia N-651, Fene Urbanizacién 1,00 2.156.000,00
.......................................................................................................................... LN

12 Conexion FE-13 con AC-566 Estr. Convencional 0,72 1.764.000,00

Tabéa 8. Valoracion econdmica das actuacions previstas na Modificacién do Plan Sectorial de Ferrol (Fonte: Plan
Sectorial Rede Viaria de Ferrol)

No Plan estaba previsto actuar sobre 13,55 quilémetros, sendo para iso necesario un
investimento de mais de 59,3 milléns de euros.
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Hustracién 9. Plan Sectorial da rede viaria de Ferrol
31.3.3 PLAN SECTORIAL DE OURENSE

As propostas do Plan Sectorial céntranse principalmente na definicion dunha rede de
circunvalacién que permita unha mellor distribucion do trafico de acceso a cidade, sirva como
colector para o tréfico de caracter local, mitigando a conxestion dentro dela, e mellore a
interrelacién entre os principais viais de conexiéon co dmbito supramunicipal e rexional.

Para iso proponse a construcidn de novas vias radiais que melloren a calidade dos
desprazamentos aos municipios limitrofes, en especial aos centros comerciais e poligonos
industriais situados neles. Proponse tamén unha via anular, exterior & cidade, cuxa funcién
principal seria distribuir o tréafico entre estas vias radiais.

A parte da definicion deste cinto, o Plan Sectorial define actuacions de menor entidade
destinadas por unha banda a mellorar o acceso & cidade, expondo alternativas a vias xa
existentes, e por outro a operaciéns puntuais de cosido e mellora da rede estruturante xa
existente.

As actuacions e valoracion econémica que o Plan propén son:
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Cépico CoépiGo TipPO DE LONXITUDE

ACTUACION . ORZAMENTO (€)
PLANO  ESTRADA ACTUACION [km]
A-1 OU-101 Acceso Parque Tecnoldxico - Maceda  Acondicionam. 15,98 -

A-8 ou-101 A Gramfa.-Acceso Parque Acondicionam 4,83 -
........................................... TOCN0LOXICO et
A-2  OU-105 Travesias en OU-105 Actuacionen 5 gg 987.500
...................................................................................................................................... Ay SIS e,
A-3 OU-320 Gundias (N-525) - A Ponte Noalla Acondicionam 6,90 2.760.000

Travesias en OU-320 entre Gundias Actuacién en
A-4 0U-320 (N-525) - A Ponte Noalla travesias 3,70 925.000

Travesia de Espifieiro 9+200 -

A-9  0U-320 10+100 (Taboadela). Contruc. Actuacion en

. , travesias
T - L L1 S
Travesias en OU-536 entre Derrasa e Actuacion en
....... A5 0% vilarde ordelles-OPinto. " wravesias 37 1735000
A-10  OU-536 Cambio de sentido no p. k. 8+700 Se%‘::ﬁ:de - -
A-11  OU-536 Cambio de sentido no p. k. 10+120 Segv‘;;'r‘?:de - -
A-12 OU-536 Cambio de sentido no p. k. 11+130 Segvui;’(‘ilaade - -

Variantes na estrada OU-536 (A
C-3 OU-536 Derrasa - L.T.M. Pereiro de Aguiar). Variante 4,30 14.201.800
Conex. Con OU-537.

Actuacion en
travesias

Pasadan

Enlace Santa Marta (N-525 -
_conexién oeste Pl San Cibrao)

Ponte do Barbafica-Rua Marcelo

C-4 - ; Rolda urbana 0,21 3.358.280
L Lo L S
C-5 - Rolda Bulevar de Ourense Rolda urbana 9,71 50.862.809
C-6 - Rolda Leste (A-52 - A-76) Treito 1 Nova estrada 4,80 15.300.906
Cc-7 - Conexién Leste Pl San Cibrao Nova estrada 1,50 3.385.669
C-8 - Conexién Oeste Pl San Cibrao Nova estrada 1,10 2.382.543

Circunvalacién de Ourense. Treito
_______ “ . ouseNto - Novaestrada =3 15000000
C-1 - Conexién con Cidade do Transporte Nova estrada 1,10 2.669.386
Semienlace conexiéon AG-53 - N-120
...... O . ensantaCruzdeArrabaldo  MNovaestrada - 2353919
C13 N-525 Enlace Rabo de Galo (Rolda Bulevar- Rolda urbana ) 6.642.470
L -2
C-14 - Ponte do Barbafa Rolda urbana - 413.380

Tabéa 9. Valoracion econémica das actuacions previstas no Plan Sectorial de Ourense (Fonte: Plan Sectorial Rede
Viaria de Ourense)

No Plan estaba previsto actuar sobre 88,15 quilémetros, sendo para iso necesario un
investimento de mais de 162 milléns de euros.
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Hlustracién 10.  Plan Sectorial da rede viaria de Ourense
3.1.3.4 PLAN SECTORIAL DE SANTIAGO DE COMPOSTELA

O Plan Sectorial establece principalmente dous tipos de propostas. Un deles céntrase na
resolucion dos problemas de trafico nos accesos & cidade polo sur e o oeste, consecuencia do
importante crecemento desenvolto nos ultimos anos nos municipios vecifios, en especial
Ames e Teo. O outro consiste na definicién e terminacién dunha rede orbital que una as
diferentes penetracions radiais & cidade, servindo como distribuidor do trafico nos seus
accesos, como colector para o trafico local e como elemento de relacion entre as grandes vias
estruturantes de ambito rexional.

As actuacions e valoraciéon econdmica que o Plan propdn son:

N° ACTUACION SECCION TIPO LOFI)((;;" DE ORZAMENTO (€)
1  Autoestrada Santiago_Dozén Autovia 1,50 7.884.299
2 Variante Sar-Pontepedriia Sec. Urbana 0,80 4.289.000
3 Enlaces "Cidade da Cultura". Sec. Urbana- 2,30 6.639.940

Conexidn

Cinto Oeste, tramo I: As
Galanas_Pardifas.

7.2 Cinto Oeste, tramo ll: Pardifias_Roxos Urb. 4 carris 1,80 4.263.600
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N° ACTUACION SECCION TIPO LOH)((;:;’ PE ORZAMENTO (€)
7.3 Cinto Oeste, tramo Ill: Roxos_Brins Estr: 7,20 17.177.966
............................................................................................................. Convencional e
74 Cinto Oeste, tramo IV: Brins_N-550 (P.I. Conv. / Autovia 6,40 28.088.848
e BT D) et et
8 ConeX|or) N-550 (P.l. Tambre)_A- Autovia 2,50 6.182.567
................ O AUTOVIE LaVaCOlla e
9  Conexién N-525_Autovia Lavacolla Estr. 7,40 9.743.349
............................................................................................................. Convencional
. Estr
10 Variante de Aradas : 1,60 3.114.357
............................................................................................................. Convencional
11 Terceiro carril por sentido na A-9 Autovia 8,70 10.457.611
12 4° movemento no enlace de Cornes. Ramal enlace 0,70 315.531
13 Variante Pontepedrifia_Cornes_Romero Sec. Urbana 0,90 540.911
................ L,
. Estr
14  Variante C-543 en Roxos. . 3,80 3.425.769
Convencional

Tabda 10. Valoracion econdmica das actuacions previstas no Plan Sectorial de Santiago de Compostela (Fonte:
Plan Sectorial Rede Viaria de Santiago de Compostela)

No Plan estaba previsto actuar sobre 74,7 quilometros, sendo para iso necesario un
investimento de mais de 237,8 millons de euros.
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Hustracién 71, Plan Sectorial da rede viaria de Santiago de Compostela

3.2 GRAO DE CUMPRIMENTO DA PLANIFICACION ANTERIOR

3.21 PLAN DE ESTRADAS DE GALICIA 1991 - 2000

Unha porcentaxe considerable das actuacions contempladas no PEG orientdbase a dotar a
Galicia dunha rede de vias de alta capacidade da que carecia naquel momento. Neste sentido,
no Plan recolliase a construcién de ata un total de 8 estradas deste tipo:
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LONXITUDE

[km] EsTADO

ITINERARIO SUBITINERARIO TipoLOXIA

En servizo
Alternativo & C-552 A Corufia - Carballo Autoestrada 34,0 AG-55: A Corufia - Baio
...................................................................................................................................................................... VG-1.5)
En servizo
(Incluso
Ferrol - S. Sadurnifio Corredor 13,0 desdobramento)
AG-64: Ferrol (AC-116) -
...................................................................................................................................................................... Vilalba (A-8) ...
CG-2.1: Monforte de
Lemos (N-120) - Alto do
Faro
En servizo os tramos:
Alternativo a4 C-533 Monforte - Lalin Corredor 62,0 Monforte de Lemos (N-
120) — Marrube (LU-
533). 16,5 km
Chantada (N-540a) -
Alto do Faro. 4,5 km

En servizo
Pontevedra - (Incluso
Alternativo & C-550 Sanxenxo Via rapida 20,0 desdobramento)

AG-41: Curro (AP-9) -
...................................................................................................................................................................... Sanxenxo (VG-4.1)
En servizo
(Incluso
desdobramento)

AG-11: Padron (N-550) -
Ribeira (AC-550)
...................................................................................................................................................................... {Autovia do Barbanza)
En servizo
(Incluso
desdobramento)
AG-46: Rande (AP-9) -
Cangas (VG-4.5)
...................................................................................................................................................................... (Autovia do Morrazo)
En servizo
(Como autoestrada)
Alternativo & C-550 Puxeiros - Baiona Via répida 25,0 AG-57: Baiona (PO-552)
- Enlace 2° Cinto Vigo
(VG-20)

Tabda 11. Vias de Alta Capacidade previstas no PEG 1991-2000

C-641 Lugo - Ferrol
por Vilalba

Alternativo & C-550 Padrén - Ribeira Via répida 42,0

Alternativo & C-550 Rande - Cangas Via rapida 20,0

Isto significa que, dos aproximadamente 213 km de vias de alta capacidade previstos no Plan
de Estradas de Galicia 19971-2000 (resultado da definicion a nivel de proxecto das actuacions
previstas no Plan, no que a sua lonxitude total estimabase en 216 km), atépanse en servizo
mais de 181 km, o que representa o 85% do total previsto.

Os Unicos tramos que non se atopan en servizo son os situados entre Escairdn e Chantada (que
coinciden co trazado previsto para a Autovia A-72 entre Monforte de Lemos e Chantada,
planificada pola Administracién Xeral do Estado) e entre Alto do Faro e Lalin do corredor
alternativo & C-533.

No resto de estradas da rede primaria basica (excepto as vias de alta capacidade), asi como na
rede complementaria e rede secundaria todas as actuacions propostas polo Plan atépanse en
servizo na actualidade.

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 37 de 211



XUNTA
DE GALICIA

AC -550 en
Carnota

3.2.2 PLAN DIRECTOR DE INFRAESTRUTURAS DE GALICIA 2001 - 2010

Pola stia banda este Plan previa as seguintes actuaciéns no capitulo de autoestradas, autovias,
corredores e vias rapidas:

TRAMOS DE ACTUACIONS

DENOMINACION km EsTADO
PROPOSTAS

Planificada:
CG-1.3: San
Sadurnifio (AG-
64) - Lim. Prov.
CG-2.3: San
Cibrao (LU-862) -
Celeiro (LU-862)
Treitos en
88,0 San Cibrao - Ferrol 88,0 servizo:
CG-1.3: Senra
(AC-101) -
Ladrido (AC-862).
7,7 km
CG-2.3: San
Cibrao (LU-862) —
Celeiro (LU-862).
7.9 km
En servizo
VG-1.2: Vilar do
58 - 58 Colo (Polig.
Industrial) -
Mugardos (Deput)
En servizo
AG-64: Ferrol
(AC-116) - Vilalba

Via de Alta Capacidade da Costa
Norte

Via Rapida de Conexion
Ares/Mugardos con RIXE

Desdobramento do corredor

Autovia. Ferrol- Vilalba 54,4 o . 18,3 (A-8).
Catabois — Igrexafeita Ferrol (AC-116) -
Igrexafeita (AC-
861)
Autovia Ferrol- Vilalba 54,4 |grexafeita — Cabreiros 241 En servizo
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TRAMOS DE ACTUACIONS

PROPOSTAS

AG-64: Ferrol
(AC-116) - Vilalba
(A-8).
Igrexafeita (AC-
861) — Cabreiros
____________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________ (Lu-s6n
En servizo
AG-64Ferrol (AC-
116) - Vilalba (A-
Autovia Ferrol — Vilalba 54,4 Cabreiros — Vilalba 12,0 8).
Cabreiros (LU-
861) — Vilalba (A-
En servizo
CG-2.2: Nadela

Via de Alta Capacidade Sarria- (A-6) - Monforte
Autovia do Noroeste e A-6 29,0 - 29,0 delemos (VG-
(Nadela) 2.1).

Nadela (A-6) -
Sarria (LU-633)

En servizo
Via de Alta Capacidade Santiago - . .y AG-56: A Rocha
Noia 37,0 Santiago — Brion 12,0 (SC-20) - Brion
.................................................................................................................................................................................... (AC-543) ..
En servizo
Via de Alta Capacidade Santiago - e N CG-1.5: Brion (AG-
Noia 37,0 Brién — Noia 25,0 56) - Noia (AC-
.................................................................................................................................................................................... 350)
Conexidén de N-640 con C-533 e a 70 - 7.0 Non executada

(Autoestrada Santiago - Ourense Tt e
En servizo

VG-4.7: Carril
(PO-548) - Baidn
(N-640) (Variante
de Vilagarcia de
.................................................................................................................................................................................... Arousa) .
En servizo

VG-4.3;

Cambados (PO-
300) - Vilagarcia
de Arousa (N-

Via de Alta Capacidade conexidn
C-550 e C-531 en Vilagarcia 80 - 8,0
(Variante de Vilagarcia de Arousa)

Via Rapida Cambados - Vilagarcia
de Arousa

En servizo
AG-41: Curro (AP-
9) - Sanxenxo

Desdobramento Via Rapida do
Salnés

En servizo

AG-46: Rande
Corredor do Morrazo 18,4 Rande - Cangas 18,4 (AP-9) - Cangas

(VG-4.5) (Autovia

.................................................................................................................................................................................... doMorrazo) .

En servizo

VG-2.1: Monforte
Corredor Lalin — Monforte 62,0 Circunvalacién de Monforte 9,3 delLemos (LU-

617) - Monforte

de Lemos (CG-2.1)
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TRAMOS DE ACTUACIONS
PROPOSTAS

ENOMINACION

de Lemos (N-120)
.................................................................................................................................................................................... AltodoFaro
En servizo
AG-11: Padrén (N-
430 - 43,0 550) - Ribeira
(AC-550) (Autovia
do Barbanza)

\é;;gaplda: Conexién Sada con 38 - 38  Planificada

TOTAL 333,2

Desdobramento Via Rapida do
Barbanza

Tabda 712. Vias de Altas Prestacions previstas no PDIG 2001-2010

Unha vez superado o horizonte do Plan Director de Infraestruturas de Galicia 2001 - 2010, e
planificadas a nivel de proxecto practicamente todas as actuacions de vias de alta capacidade
previstas nel, a sta lonxitude total planificada baixou dos 333,2 km previstos no Plan a,
aproximadamente, 309,3 km, dos que se atopan en servizo mais de 240 km, o que representa
un 78 % do total previsto.

Os Unicos tramos que non se atopan en servizo son 74,1 km da Via de Alta Capacidade da Costa
Norte (0 79% do seu trazado), dos que se executaron unicamente a variante de Ortigueira (7,7
km — CG-1.3) e o tramo Celeiro — San Cibrao (7,9 km — CG-2.3), a conexion da N-640 coa C-533
e a autoestrada Santiago — Ourense en Lalin (7,0 km), que foi substituido por unha serie de
viarios urbanos que, a modo de rolda, outorgan unha funcionalidade similar, e finalmente a
conexién de Sada coa Rede de Interese Xeral do Estado (3,8 km), que se atopa en fase de
planificacion, ainda que a sua configuraciéon como via de alta capacidade modificouse ao dunha
estrada convencional.

O Plan contempla & sta vez actuacions dentro das estradas convencionais da rede primaria
basica, asi como na rede primaria complementaria e na rede secundaria. Mdstrase a
continuacion unha serie de taboas que resumen as principais propostas de actuacién do PDIG
2001 - 2010 e o estado sobre o avance das actuacions levadas a cabo:

PROVINCIA DA CORUNA

EIXOS DE ACTUACION ESTADO

Mellora do eixo As Pontes - A-9 en Cabanas e Vilar do Colo En servizo

Outras actuacions na rede convencional Parcialmente executado

Tabda 13. Actuaciéns en estradas convencionais do PDIG 2007-2010. Provincia da Coruiia

PROVINCIA DE LUGO

EIXOS DE ACTUACION EsTADO

Mellora comunicacions Terra Cha. Parcialmente executado
Meuoraacces|b|l|dadeMamﬁaezonasdemontaﬁa ................................................ P arc|almenteexecutado ............

Conexidns coa autovia A-6 Parcialmente executado
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PROVINCIA DE LUGO

EIX0S DE ACTUACION ESTADO

Outras actuacions na rede convencional Parcialmente executado

Tabda 14. Actuacions en estradas convencionais do PDIG 2001-2010. Provincia de Lugo

PROVINCIA DE OURENSE

EIX0S DE ACTUACION ESTADO

Eixos transversais Celanova-Cortegada-Filgueira e Xinzo-Bande Parcialmente executada

Finalizacidon Eixo do Ribeiro En servizo

Eixos transfronteirizos Ourense-Celanova-Fronteira portuguesa e
A-52 - A Mezquita -Fronteira

Outras actuacions na rede convencional Parcialmente executado

Taboa 15. Actuacions en estradas convencionais do PDIG 2001-2010. Provincia de Qurense

PROVINCIA DE PONTEVEDRA

EIXOS DE ACTUACION ESTADO

Eixo paralelo & Fronteira Portuguesa (Tui - Filgueira - LP) Parcialmente executado

Eixos transversais de permeabilidade transfronteiriza (Couso -
Tomifo - Vilanova de Cerveira e A-52 - Salvaterra)

Mellora accesibilidade zonas interiores e costeiras Parcialmente executado

Tabda 16. Actuacions en estradas convencionais do PDIG 2001-2010. Provincia de Pontevedra

3.2.3 PLANS SECTORIAIS DA REDE VIARIA

Realizouse un estudo pormenorizado daquelas actuacions propostas polos Plans sectoriais e
o seu grao de avance a dia de hoxe.

As actuacions que se incluiran no Plan, nos correspondentes ambitos urbanos, fan referencia
unicamente a aquelas actuaciéns que debera desenvolver a Administracion Autonémica. Nas
seguintes fases do documento, previo a definir as actuacidns, levarase a cabo un traballo de
coordinacion con outras administracions, Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda
Urbana, Deputacions e Concellos, para cada un dos correspondentes ambitos estudados.

3231  PLAN SECTORIAL DA CORUNA

As actuacions que se propofien no plan e estado de desenvolvemento actual son:

. . LONXITUDE
VIAL ACTUACION SECCION TIPO [km] ESTADO ACTUAL

Estr.

Vial 1 Os Rosais / Porto exterior .
Convencional

8,41 En servizo
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ViAL ACTUACION SECCION TIPO LO?I)((;:;] PE ESTADO ACTUAL
...... Vial7 _Corufia Oeste A-6  ..._..Autovia 1015  _ Enservizo ..
Vial 9,1 A-6_ Porto exterior Estr. 1,19 En servizo
........................................................................................................... Convencional
. . Estr .
Vial 9,2 A-6_Porto exterior : 1,86 En servizo
........................................................................................................... Convencional 0
Vial10  Acceso Poligono de Cambre Estr. 1,50 En proxecto
........................................................................................................... Convencional
Vial11  S. Pedro de Nés_A-9 Estr. 1,05 En proxecto
........................................................................................................... Convencional
Vial12  Ramal interior Pocomaco Estr. 0,42 En Servizo
........................................................................................................... Convencional o
. Conexion A-9_A-6_N-VI P En Proxecto
..... Vel (Cambre Oleiros) VRRepda 84 comoautovia)
..... Vial14  TerceiraRolda  ....._..Adtovia 436 _ Enservizo .
Vial 15
Vial 15,1
Vial 15,2
Vial 16
Vial 17
Vial 18
_.Vial19 __ Viario Norte-Sur en Oleiros-Sada __ ViaRépida 190  Enservizo
Vial 19,1 Viario Norte-S,ur en Oleiros-Sada; Estr: 7,99 En servizo
.......................... accesoalorbé. o gonvencional
Vial 20  Variante a Oleiros Estr. 112 En servizo
........................................................................................................... Convencional
Vial 22  Acceso a Uxes e Feans EStrI 1,84 Sen iniciar
Convencional

Tabdéa 77. Actuacions propostas no Plan sectorial da Corufia

GRAO DE CUMPRIMENTO LonxiTupEe (km) PORCENTAXE (%)

En servizo 44,80 59%
Enexecuc|on(obras) ............................................................................................. e s
Enredac c|on(es tudos/pr Oxectos ) ............................................................ 14171 .............................................. 19% .......................

Sen iniciar 17,03 22%

Total 76,54 100%

Tabda 18. Grao de cumprimento do Plan sectorial da Corufia.
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2

Hustracién 12.  Plan Sectorial da rede viaria da Corufia. Estado das actuacions. Elaboracidn propia.

Terceira Rolda da Coruria durante a sua execucion
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3.2.3.2 PLAN SECTORIAL DE FERROL
As actuacions que se propofien no plan e o estado de desenvolvemento actual son:

LONXITUDE

[km] ESTADO ACTUAL

ACTUACION SECCION TIPO

Supresién interseccién Rego dd Moa

.......... | (Nesicp3sos - FstrConvencional | 096 Enproxecto
2 Rolda QOeste de Fene Sec. Urbana 4 carril 2,13 Sen iniciar
3 Cone>’<|0n AC-116 (C-646) (Costa Norte) Estr. Convencional 0,77 En proxecto
........................ PON RIO 0 POZO e
4 Conexion A(E-566 (AC-113)_AC-862 (C- Estr. Convencional 1,70 Sen iniciar
........................ L Lo,
5 Conexpn CP-3603_AC-116 (C-646) en Estr. Convencional 1,49 Sen iniciar
........................ D00, e
6 Novo enlace VG-1.2 - N-651 Enlace 0,50 Sen iniciar
7 Conexién VG-1.2 —~AC-133 en Mugardos  Estr. Convencional 0,88 Sen iniciar
8 Reordenacién da entrada a Ferrol por  Acondicionamento 150 En proxecto
........................ Avda.désPias . -SecUrbana - FMPIOYEC
9 Eggwodelauon enlace AG-64 con AC- Enlace 0,50 En proxecto
......... 10Conex|onEstac|onFFccenFranzaAcond|c|onamento1,4osen|n|c|ar
M Travesia N-651, Fene Urbanizacién 1,00 Sen iniciar
.......................................................................................................................... L
12 Conexion FE-13 con AC-566 Estr. Convencional 0,72 Sen iniciar

Tabda 19. Actuacions propostas no Plan sectorial de Ferrol.

GRAO DE CUMPRIMENTO LonxiTupE (km) PORCENTAXE (%)

En servizo - -

Sen iniciar 9,82 72%

Total 13,55 100%

Tabéa 20. Grao de cumprimento do Plan sectorial de Ferrol
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flustracion 13.  Plan Sectorial da rede viaria de Ferrol. Estado das actuacidns. Elaboracidn propia

3.23.3 PLAN SECTORIAL DE OURENSE

As actuacions que se propofien no plan e estado de desenvolvemento actual son:

CODIGO ACTUACION TIPO DE ACTUACION Lo?ﬁg;"DE ESTADO ACTUAL
OU-101 Acceso Parque Tecnolodxico - Maceda Acondicionam. 15,98 En servizo
OU-101 A Granxa -Acceso Parque Tecnoloxico Acondicionam. 4,83 En servizo
OU-105 Travesias en OU-105 Actuacion en 395  Farcialmente
e travesfas """ executada
0OU-320 Gundias (N-525) - A Ponte Noalla Acondicionam. 6,90 Sen iniciar
....................... -'I"'Fé'\'/'éé'i‘é;é'riuf)'ﬁ:gﬁﬁ'é'r'i't'i"é"éuﬁa'ié"s"'('N':"""mm"Xé"'c'ij"a'é'i'é'r'{"é'hwm"m"m""""m"""_m"m."".m:m"m"""m"“
OU320 sp5) - mponteNoalla travesias 370 Senimiclar
Travesia de Espifieiro 9+200 - 10+100 Actuacién en .
OU320 (Taboadela). Contruc. Beirarrdas travestas 090  FEnsenizo
Travesias en OU-536 entre Derrasa e Actuaciéon en
OY5% vilarde Ordelles-OPinto travesias 47 Fnproxecto
OU-536 Cambio de sentido no p. k. 84700 Segv‘;;'r‘ij:de - En servizo
OU-536 Cambio de sentido no p. k. 10+120 Segv‘;;'r‘ij:de - En servizo
OU-536 Cambio de sentido no p. k. 11+130 Segvt:;ciI:de - En servizo
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LONXITUDE

[km] ESTADO ACTUAL

ACTUACION TIPO DE ACTUACION

Variantes na estrada O (A Derrasa
OU-536 L.T.M. Pereiro de Aguiar). Conex. Con OU- Variante 4,30 Sen iniciar
< £
OU-536 Inters. OU-510 - Inters.OU-537 Duplicacién 3,87 Sen iniciar
OU-537 A Medorra - A Derrasa. Mellora 45  Enexecucion
A (L4 (-1 A1) N
OU-540 Ourense - Parderrubias ACtuaCIO,n en 4,65 Sen iniciar
OSSR o<1 £ Y
N-525 Enlace Santa Marta- p. k. 229 Pasadan Mellora 2,00 Sen iniciar

Enlace Santa Marta (N-525 - conexion
oeste Pl San Cibrao)

- Bemposta - N-525 Nova estrada 1,43 En proxecto

- Rolda Este (A-52 - A-76) Treito 2 Variante 6,60 Sen iniciar

- Ponte do Barbafiica-Rua Marcelo Macias Rolda urbana 0,21 Sen iniciar

- Rolda Bulevar de Ourense Rolda urbana 9,71 Sen iniciar

- Rolda Leste (A-52 - A-76) Treito 1 Nova estrada 4,80 En servizo

- Conexion Leste Pl San Cibrao Nova estrada 1,50 Sen iniciar

- Conexidn Qeste Pl San Cibrao Nova estrada 1,10 Parcialmente
11711 S

) Circunvalacién de Ourense. Treito OU- Nova estrada ~3 Sen iniciar
T e L

- Conexion con Cidade do Transporte Nova estrada 1,10 Sen iniciar
........... _SemlenlaceconexmnAG-SZ-N-120€nNovaestrada__Senlmqar
e 28Nta Cruz de Arrabaldo e

N-525 Enlace Rabo de Galo (Rolda Bulevar-N- Rolda urbana _ Sen iniciar

- )

- Ponte do Barbafia Rolda urbana - Sen iniciar

Tabéa 21. Actuacions propostas polo Plan sectorial de Ourense

GRAO DE CUMPRIMENTO LoNxiTupE (km) PORCENTAXE (%)

En servizo 26,51 31%

Sen iniciar 47,54 56%
Total 88,15 100%

Taboa 22. Grao de cumprimento do Plan sectorial de Ourense
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llustracion 14.  Plan Sectorial da rede viaria de Ourense. Estado das actuacions. Elaboracidn propia.
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3.23.4 PLAN SECTORIAL DE SANTIAGO DE COMPOSTELA

En Santiago propofiense como actuacions a mellora dos accesos radiais e a diversificacion das
vias de circunvalacién a cidade. Tamén se contempla a conexién coa Cidade da Cultura.

LONXITUDE

ACTUACION SECCION TIPO ESTADO ACTUAL
[km]
1  Autoestrada Santiago_Dozén Autovia 1,50 En servizo
2 Variante Sar-Pontepedriia Sec. Urbana 0,80 En servizo

Sec. Urbana-

3 Enlaces "Cidade da Cultura". . 1,80 En servizo
................................................................................................................. oM eI
4 Va.r'lante C-543: Santiago_Bertamirans- Autovia 12,20 En servizo
................ L,
5 Variante C-541: Santiago_A Estrada. Autovia 7,70 En servizo
............................. T E R
6 g(_);:;(lon N-550 (As Galanas) Variante Urb. 4 carris 5,70 parcialmente
............................................................................................................................................................................................... AG-58 ..
. Executada
7.1 Cinto Oeste, t.r:"‘m° I: As Urb. 4 carris 3,50 parcialmente
Galanas_Pardifias. )
............................................................................................................................................................................................ (2carris) ..
7.2 Cinto Oeste, tramo ll: Pardifias_Roxos Urb. 4 carris 1,80 Sen iniciar
................... L
7.3 Cinto Oeste, tramo lll: Roxos_Brins . 7,20 Sen iniciar
............................................................................................................. Convencional
74 Cinto Oeste, tramo IV: Brins_N-550 (P.I. Conv. / Autovia 6,40 Sen iniciar
L 1oL,
Executada
_— ) parcialmente, Tr.
8 SOZE)ELC:/?aNL asffcgil; Tambre)_A Autovia 2,50 N-550-AP-9
- En obras, Tr. AP-9
St o S
L. . Estr L
9  Conexidn N-525_Autovia Lavacolla : 7,40 Sen iniciar
............................................................................................................. Convencional
. Estr .
10 Variante de Aradas : 1,60 En servizo
............................................................................................................. Convencional
11 Terceiro carril por sentido na A-9 Autovia 8,70 En servizo
12 4° movemento no enlace de Cornes. Ramal enlace 0,70 En servizo
13 Variante Pontepedrifia_Cornes_Romero Sec. Urbana 0,90 En servizo
................ L
. Estr. -
14  Variante C-543 en Roxos. . 3,80 Sen iniciar
Convencional
Tabéa 23. Actuacions propostas polo Plan sectorial de Santiago de Compostela
GRAO DE CUMPRIMENTO LonxiTupe [km] PORCENTAXE (%)
En servizo 39,40 53%
En execucién (obras) 2,50 3%
En redaccidn (estudos/proxectos) - -
Sen iniciar 32,30 44%
Total 74,20 100%

Tabéa 24. Grao de cumprimento do Plan sectorial de Santiago de Compostela
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flustracion 75.  Plan Sectorial da rede viaria de Santiago. Estado das actuacions. Elaboracion propia.

3.3 CRITERIOS DE ADSCRICION

Segundo as caracteristicas funcionais e técnicas, as estradas clasificanse e categorizanse en
diferentes grupos.

Asi, a clasificacién das estradas estd definida no artigo 4 da Lei 8/2013, do 28 de xurio , de

Estradas de Galicia, mentres que a categorizacion funcional establécese no artigo 32 do
Regulamento Xeral de Estradas de Galicia (RXEG) aprobado por Decreto 66/2016, do 26 de maio.

3.31 CLASIFICACION TECNICA DAS ESTRADAS

O artigo 4 da LEG establece que as estradas se clasifican, en atencion &s stas caracteristicas
técnicas en, autoestradas, autovias, vias para automobiles e estradas convencionais, e
indica as caracteristicas técnicas que deben de reunir para encadrarse en cada unha destas
clases.
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Hustracion 16.  Clasificacion Técnica das estradas

Como se vera a continuacion, as autoestradas, autovias e vias para automobiles son estradas
con limitacién total ou parcial de accesos 4s mesmas e nelas non se producen interseccidéns
ao mesmo nivel. Ademais, as autoestradas e vias para automobiles deséfianse especialmente
para a exclusiva circulacion de vehiculos automébiles. Estas particularidades, entre outras,
supofien unha notable diferenza entre estas tres clases de estradas e as estradas
convencionais.

Autoestradas. Son as estradas que estan especialmente proxectadas, construidas e
sinalizadas como tales para a exclusiva circulacion de vehiculos automadbiles e relinen as
seguintes caracteristicas:

- Constan de distintas calzadas para cada sentido de circulacidn, separadas entre si,
excepto en puntos singulares e con caracter temporal, por unha franxa de terreo non
destinada a circulacion ou, en casos excepcionais, por outros medios.

- Non cruzan nin son cruzadas ao mesmo nivel por outra via de comunicacién ou
servidume de paso, pasos peonis, vias ciclistas, lifa de ferrocarril ou outra
infraestrutura.

- As propiedades lindeiras non tefien acceso directo a elas.

- Estan valadas, en ambas as marxes, en toda a sua lonxitude.

Autoestrada

AG-55
A Coruna - Baio

Autovias. Son as estradas que estan especialmente proxectadas, construidas e sinalizadas
como tales e relinen as seguintes caracteristicas:
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- Constan de distintas calzadas para cada sentido de circulacion, separadas entre si,
excepto en puntos singulares e con caracter temporal, por unha franxa de terreo non
destinada a circulacion ou por outros medios.

- Non cruzan nin son cruzadas ao mesmo nivel por outra via de comunicacién ou
servidume de paso, pasos peonis, vias ciclistas, lina de ferrocarril ou outra
infraestrutura.

- As propiedades lindeiras non tefien acceso directo a elas, excepto no caso excepcional
de que se autorice a conexion de vias de servizo as calzadas principais, para levar a
cabo unha reordenacion de accesos ou por outras razdns de interese publico.

- Estan valadas, en ambas as marxes, en toda a sua lonxitude.

Autovia AG-64
Ferrol - Vilalba

Vias para automdbiles. Son as estradas reservadas a exclusiva circulaciéon de vehiculos
automobiles e que relinen as seguintes caracteristicas:

- Constan dunha Unica calzada e poden estar proxectadas con prevision da sua futura
duplicacion.

- Non cruzan nin son cruzadas ao mesmo nivel por outra via de comunicacién ou
servidume de paso, pasos peonis, vias ciclistas, lifa de ferrocarril ou outra
infraestrutura.

- As propiedades lindeiras non tefien acceso directo a elas, excepto no caso excepcional
de que se autorice a conexion de vias de servizo a calzada principal, para levar a cabo
unha reordenacion de accesos ou por outras razdns de interese publico.

- Estan valadas, en ambas as marxes, en toda a sta lonxitude.

Via para automdéviles VG-4.1 Sanxenxo — A Lanzada
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Estradas convencionais. Son as que non relnen as caracteristicas das autoestradas, autovias
ou vias para automobiles. Tefien a consideracion de estradas urbanas de alta capacidade as
estradas convencionais que retnen as seguintes caracteristicas:

- Constan de distintas calzadas para cada sentido de circulacidn, separadas entre si,
excepto en puntos singulares e con caracter temporal, por unha franxa de terreo non
destinada a circulacion, por unha mediana de tipo urbano ou por outros medios.

- Poden ser cruzadas ao mesmo nivel por outras estradas, pasos peonis ou vias ciclistas,
pero non por lifias de ferrocarril ou outras infraestruturas, ainda que as interseccions
con outras estradas resolveranse sen cruzar a nivel ningin carril de circulacion en
sentido contrario

- As propiedades lindeiras tefien acceso limitado a elas.

- Poden estar dotadas de elementos de integracion urbana nas suias marxes, tales como
beirarrias, aparcamentos, mobiliario urbano e outros similares.

OU-536 Ourense — A Pobra de Trives

T AT

AC-552 A Corufia (A Grela) — Cee (AC-550)

3.3.2 CATEGORIZACION FUNCIONAL DAS ESTRADAS

O Regulamento Xeral de Estradas de Galicia, aprobado por Decreto 66/2016, do 26 de maio,
no seu artigo 32, establece tres categorias funcionais das estradas: rede estruturante, rede
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complementaria e rede local. A inclusion de cada estrada nunha rede deberd fundamentarse
na categoria dos nucleos urbanos ou centros de actividade aos que serve, asi como na funcién
que desempeiie en relacidén coa ordenacién do territorio e o sistema de transporte.

Os artigos 33 a 35 do Regulamento establecen os criterios a seguir para a categorizacion
funcional das estradas en cada unha destas tres redes.

Rede estruturante. Esta formada polos grandes eixos que, xunto coa Rede de Estradas do
Estado, vertebran o territorio, conéctano coas redes de estradas da Republica Portuguesa e
das Comunidades Auténomas de Asturias e Castela e Ledn, e relacionan entre si:

- Os espazos urbanos.
- Os nodos do sistema urbano intermedio.
- Os aeroportos e portos de interese xeral do Estado.

AC-840 Betanzos
- Agolada

Rede complementaria. Estd formada polas estradas que, xunto coa Rede de Estradas do
Estado e a rede estruturante, conectan os nodos para o equilibrio do territorio entre si e coas
anteditas redes.

Formaran tamén parte da rede complementaria aquelas estradas que, sen formar parte da
Rede de Estradas do Estado ou da rede estruturante, constitian o principal acceso:

- Aos parques empresariais de caracter estratéxico e parques empresariais de influencia
supracomarcal previstos na planificacion sectorial de areas empresariais de Galicia.

- Asestacions de ferrocarril de alta velocidade, cando se sitdien en nicleos de poboacion
aos cales non se acceda a través doutras estradas da Rede de Estradas do Estado ou
da rede estruturante, ou fora da rede de vias urbanas dos nucleos de poboacién.

LU-120 Vilalba -
Paraxes
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Rede local. Esta formada por todas as estradas non incluidas na Rede de Estradas do Estado,
na rede estruturante ou na rede complementaria.

En particular, formaradn tamén parte da rede local aquelas vias que, sen formar parte da Rede
de Estradas do Estado, da rede estruturante ou da rede complementaria, constitian o
principal acceso a:

- Municipios que non dispofian de acceso a través doutras estradas.

- Parques empresariais de rango comarcal, plataformas loxisticas, parques
especializados e parques tecnoloxicos orientados & innovacion, desenvolvemento e
investigacién previstos na planificacion sectorial de areas empresariais de Galicia.

- Portos de titularidade autondmica, estacions de ferrocarril convencional e estacidns
intermodais, cando se sitlen en nucleos de poboacidn aos cales non se acceda a través
doutras estradas ou féra da rede de vias urbanas dos nucleos de poboacion.

- Equipamentos colectivos sanitarios, asistenciais, educativos, culturais, deportivos,
administrativos e recreativos de caracter supralocal, cando se sitien en nucleos de
poboacion aos cales non se acceda a través doutras estradas ou fora da rede de vias
urbanas dos nucleos de poboacion.

PO-300 Mosteiro — Cambados

As Directrices de Ordenacion do Territorio (DOT) establecen a xerarquizacién das distintas
entidades de poboacion da Comunidade Auténoma de Galicia. A categorizacion funcional das
estradas autondmicas fundaméntase principalmente, de conformidade co indicado no RXEG,
na analise do seu papel como elemento de ligazdn entre estes diferentes niveis xerarquicos
que as DOT definen para o sistema de asentamentos de Galicia.

NIVEL SISTEMA DE ASENTAMENTOS DO MODELO TERRITORIAL AMBITOS

) ) Rexiéns urbanas
10 S|Stema de CldadeS ..............................................................................

Nucleos principais dos restantes municipios e
parroquias rurais

Capitalidades municipais

Tabda 25. Sistema de asentamentos de Galicia (Fonte: Directrices de Ordenacién do Territorio, DOT)
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Hustracion 17.  Sistema de asentamentos de Galicia (Fonte: Directrices de Ordenacién do Territorio, DOT)

Por ultimo, o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia establece unha subdivisién adicional, que
complementa a especificada no RXEG. Nela tense en conta tamén a identificacion da
administracién titular da via, de maneira que se consegue un maior nivel de detalle na
categorizacién funcional da estrada. Desta forma, optimizase a toma de decisions,
programando as actuaciéns mais adecuadas & funcionalidade real da estrada.

Combinando a categorizacién establecida polo RXEG e a subdivision segundo o titular
proposto da estrada obtense o seguinte esquema funcional das estradas de Galicia:

REDE SUBDIVISION ABREVIATURA
Estruturante autonémica EA
Estruturante Estruturante provincial EP
Estruturante municipal EM
Complementaria autonémica CA
Complementaria Complementaria provincial Ccp
Complementaria municipal CM
Local autonémica LA
Local Local provincial LP
Local municipal LM

Tabéa 26. Esquema da rede de estradas no Plan Estratéxico de Estradas de Galicia, PEEG
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3.4 CATALOGO DE ESTRADAS AUTONOMICAS

Recentemente a Administracién autondmica aprobou o “Catalogo da Rede Autonémica de
Estradas de Galicia”, que é o instrumento publico que serve para identificar, inventariar e
clasificar e, se fose o caso, categorizar funcionalmente as estradas de titularidade da
Comunidade Auténoma de Galicia. Nel realizase a categorizacion funcional das estradas
autonédmicas segundo as categorias establecidas no artigo 32 do Regulamento Xeral de
Estradas de Galicia (en diante, RXEG).

O presente Plan Estratéxico de Estradas de Galicia tomara como punto de partida a
categorizacién das estradas realizada neste documento, ainda que, unha vez definidas (na fase
final de redaccién do presente documento) as actuacions que se deberan de levar a cabo en
materia de estradas para os proximos anos, poderd ser necesario axustar algunhas das
categorias inicialmente propostas. De feito, de acordo co artigo 32 do RXEG, correspdndelle
ao PEEG a categorizacion funcional das estradas de competencia da Comunidade Auténoma
de Galicia.

A dia de hoxe, tendo en conta as actualizaciéns do catalogo ata a data de elaboracién deste
documento, a rede autondmica de estradas de Galicia presenta a seguinte distribucion:

p 9 ~
REDE AUTONOMICA TOTAL {Féng ACORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA
TOTAL 5.508,26 100,00% 1.725,46 1.475,80 1.023,72 1.283,28
ESTRUTURANTE  1.312,80 23,83% 614,71 186,5 208,41 303,18
COMPLEMENTARIA  1.359,99 24,69% 447,77 470,87 223,22 218,13
LOCAL 283547 51,48% 662,98 818,43 592,09 761,97

Tabda 27. Lonxitudes (km) de estradas galegas de titularidade autondmica. Elaboracién propia

2,000
1,800
1,600
1,400
1,200
1,000

800

Lonkitude (km)

600

400

200

REDE AUTONOMICA ESTRUTURANTE COMPLEMENTARIA LOCAL

s ACORUNA mlUGO = OQURENSE = PONTEVEDRA

flustracién 18.  Lonxitudes (km) de estradas galegas de titularidade autondmica. Elaboracién propia

Se se representa nun grafico a distribucion porcentual segundo o tipo de via (Estruturante,
Complementaria e Local) sobre o total da lonxitude de estradas de titularidade autondmica
obtense o seguinte grafico:
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= ESTRUTURANTE = COMPLEMENTARIA LOCAL

Hustracion 19.  Porcentaxe de estradas sequndo tipo de via, sobre o total das estradas galegas de titularidade
autondmica. Elaboracion propia

Apréciase que mais do 50% das estradas de titularidade autonémica son locais.

Se se representan as lonxitudes das estradas autondmicas, segundo a provincia & que
pertencen obtense a seguinte distribucion, clasificada segundo a caracterizacidn
administrativa da rede.

900

800

700

Lonxitude (km)

A CORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA

mESTRUTURANTE = COMPLEMENTARIA LOCAL

flustracion 20.  Lonxitude de estradas sequndo tipo de via, sobre o total das estradas galegas de titularidade
autondémica. Elaboracién propia

Apréciase que a provincia de Ourense é a que presenta unha menor lonxitude de estradas,

prevalecendo as estradas locais sobre as demais categorias. Pola sia banda, a provincia da
Coruiia é a que presenta unha maior lonxitude de estradas pertencentes a rede estruturante.

3.5 CATALOGOS DE ESTRADAS DE ENTIDADES LOCAIS

De conformidade co artigo 10.4 da Lei 8/2013, “as entidades locais aprobaran os catdlogos das
estradas da sua titularidade e os inventarios de travesias correspondentes, asi como as
respectivas modificacions e actualizacidéns posteriores”.

3.5.1 DEPUTACION PROVINCIAL DE LUGO

Neste sentido, a Deputacion provincial de Lugo aproba en outubro de 2017 o catdlogo de
estradas da rede provincial, ainda que no devandito documento non se establecia unha

xerarquizacién da rede en estruturante, complementaria e local, tal e como cita a Lei 8/2013
no artigo 41.
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Asi, en abril de 2018 actualizase o catalogo aprobado inicialmente e incliese a clasificacion
tanto técnica como funcional das estradas provinciais, acorde ao establecido na lei. Na
devandita actualizacién clasificanse todas as estradas como “rede local”, por cumprir cos
criterios que se asignan na lei a este tipo, e no referente & clasificacion técnica, “estrada
convencional”.

A rede provincial de Lugo é a mdis extensa das catro provincias, con mais de 4.235
quilémetros de lonxitude.

3.5.2 DEPUTACION PROVINCIAL DE OURENSE

A Deputacidn provincial de Ourense aproba en maio de 2018 o catalogo de estradas provinciais,
que inclie 264 vias e unha lonxitude total de 1.855 quilémetros.

3.5.3 DEPUTACION PROVINCIAL DE PONTEVEDRA

Pola stia banda, a Deputacion provincial de Pontevedra aprobou, por acordo plenario do 28 de
febreiro de 2020, a actualizacién do catalogo de estradas da rede provincial, que se estende
ao longo de 1.630 quilémetros de lonxitude.

As estradas provinciais xerarquizanse en dous niveis, rede complementaria e rede local. A
lonxitude dos tramos categorizados na rede complementaria 110,28 km e na rede local 1519,73
km. Atenden & primeira orde as seguintes estradas:

- CLASIFICACION CATEGORIA LONXITUDE
ESTRADA DENOMINACION TECNICA FUNCIONAL (m)
Estrada .

EP-0506 Curro - Portela ) Rede complementaria 3.692
...................................................................................................... COMVENCIONAL e
EP-2405 Cerquido - Budifio Estragla Rede complementaria 2.383
...................................................................................................... convencional e
EP-2603 Puxeiros - Peinador Estragla Rede complementaria 2.735
...................................................................................................... convencional e
EP-4006 Ponteareas - As Neves Estragla Rede complementaria 12.681
...................................................................................................... convencional e
EP-5003 A Cafiiza - Arbo Estrada Rede complementaria  12.355
...................................................................................................... COMVENCIONAL e
Ep-5005 A Cafiza - Pousa (PO- Estrada Rede complementaria  13.206
R ...") H COMVENCIONAL e
EP-7001 A Estrada - Forcarei Estrac.:la Rede complementaria 21.509
...................................................................................................... COMVENCIONAL e
EP-7201 Cachafeiro - Silleda Estragla Rede complementaria 22.444
...................................................................................................... COMVeNCIONAl e
EP-8001 Calda}s - Carracedo - Estragla Rede complementaria 9.880
..................................... CALOINE o SO IOl e
EP-9305 CO.II‘OI'I - Ribadumia - Estragla Rede complementaria 9.390

Leiro convencional

Tabda 28. Estradas provinciais pertencentes & rede complementaria en Pontevedra. Elaboracidn propia

3.5.4 DEPUTACION PROVINCIAL DE A CORUNA

A Deputacion provincial da Corufia aproba en abril de 2021 o catdlogo de estradas provinciais,
xerarquizandoas en rede estruturante, rede complementaria e rede local.

A lonxitude total da rede provincial é de 2.060,47 quildmetros e consta dun total de 412
estradas.
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A totalidade das estradas estan clasificadas, en canto & sua clasificacion técnica, como
estradas convencionais, non existindo autoestradas, autovias nin vias para automaébiles.

En canto a clasificacién funcional, a lonxitude dos tramos categorizados na rede estruturante
é de 55,99 km, dentro da rede complementaria 96,41 km e na rede local 1.908,07 km.

Na seguinte taboa incliense as estradas clasificadas funcionalmente como estruturantes e
complementarias:

ESTRADA

DENOMINACION

CLASIFICACION

CATEGORIA

LONXITUDE

DP 0701

DP 8901

Santiago - Portomouro

N-634 - Arzla (por
Calvos)

Sta Irene - Pte de San
Xusto_Treito 1a
Cerceda - Meson do
Vento_Treito 2
Acceso ao sanatorio
psiquidtrico de Ferrol

Ordes - Portomouro (por

Ponte da Chonia)

Enlace AC-11 en Palmeira
- Cruz de Moldes

A Gaiosa - Pte de
Sarandon

TECNICA
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional
Estrada
convencional

FUNCIONAL

Rede estruturante

Rede complementaria

(Km)

Tabéa 29. Estradas provinciais pertencentes ds redes estruturante e complementaria en Corufia. Elaboracién

propia.
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4. ANALISE DA SITUACION ACTUAL

4.1 REXIME COMPETENCIAL DA REDE DE ESTRADAS

411 CONTEXTO XERAL

As competencias en materia de estradas na Comunidade Auténoma de Galicia repartense
entre distintas administracions: Administracion Xeral do Estado, Administracién Autondmica,
Deputacions Provinciais e Concellos. A continuacion, describese brevemente o ambito de
actuacion de cada unha delas, definindo a rede de estradas que lle corresponde xestionar, asi
como a lexislacion existente aplicable & mesma.

A competencia exclusiva do Estado en materia de obras publicas queda definida no apartado
24, artigo 149.1 da Constitucion Espafiola. No devandito artigo considéranse de competencia
exclusiva do Estado as obras publicas consideradas de interese xeral ou cuxa realizacidon afecte
a duas ou mais comunidades auténomas. As estradas que cumpran as condiciéns anteriores
forman a Rede de Estradas do Estado (RCE, en diante), e son as encargadas de soportar os
movementos de longa distancia, tanto os interiores como os de relaciéon con territorios
limitrofes. En xeral esta rede é a encargada de facilitar a conexion entre os grandes ntcleos
de poboacidn, os portos e aeroportos nacionais.

De acordo co artigo 4 da Lei 37/2015, do 29 de setembro, de Estradas, considéranse itinerarios
de interese xeral, e por tanto pertencentes & Rede de Estradas do Estado, a aqueles que
cumpran algun dos seguintes requisitos:

- Formar parte dos principais itinerarios de trafico internacional, incluidos nos
correspondentes convenios.

- Constituir o acceso a un porto ou aeroporto de interese xeral, aos centros loxisticos
da defensa, ou aos do transporte e loxistica que sexan declarados de interese xeral
polo ministerio competente en materia de estradas.

- Servir de acceso aos principais pasos fronteirizos.

- Enlazar as Comunidades Auténomas, conectando os principais nucleos de poboacién
do territorio do Estado de maneira que formen unha rede continua que soporte
regularmente un tréfico de longo percorrido.

En canto as Comunidades Auténomas, o artigo 148 da Constitucion Espafiola dispdn que
estas poderan asumir competencias, entre outras, nas seguintes materias: aquelas obras
publicas (ferrocarris, estradas, ..) de interese da Comunidade Auténoma que discorran
integramente dentro do seu territorio, e nos mesmos termos os transportes desenvoltos por
estes medios e por cable.

Esta circunstancia constitucional ten o seu reflexo, no artigo 27 do Estatuto de Autonomia de
Galicia, onde se fai referencia as competencias da Comunidade Auténoma en materia de
estradas, declarando a competencia exclusiva nas seguintes materias:

- Obras publicas que non tefian a cualificacion legal de interese xeral do Estado ou cuxa
execucion ou explotacion non afecte a outra Comunidade Auténoma ou Provincia.

- Ferrocarris e estradas non incorporados @ rede do Estado e cuxo itinerario se
desenvolva integramente no territorio da Comunidade Auténoma e, nos mesmos
termos o transporte levado a cabo por estes medios e por cable.
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A rede de estradas de competencia da Administracion Xeral da Comunidade Auténoma de
Galicia é a encargada de favorecer a difusién do trafico de longa distancia movido pola RCE,
permitindo ademais a conexién dos nucleos de poboaciéon de tamafio medio co resto do
territorio.

A Lei 8/2013, do 28 de xufio, de Estradas de Galicia regula o dominio publico viario das redes
de estradas de titularidade da Comunidade Auténoma de Galicia ou das entidades locais
(provincias e municipios) do seu ambito territorial, e establece os procesos de planificacién,
proxeccién, construcion, financiamento, explotacion, uso e proteccién daquel e os mecanismos
que permitan coordinar a actuacion das suas distintas administracidns titulares.

O artigo 9 da citada Lei 8/2013 establece que a titularidade das estradas obxecto desa lei
correspondelle 8 Comunidade Autonoma ou as entidades locais de Galicia. Asi, as estradas de
titularidade da Comunidade Auténoma compofien a Rede Autondmica de Estradas de Galicia,
mentres que as de titularidade das respectivas entidades locais compofien as suas
correspondentes redes de estradas.

412 REDE DE ESTRADAS DE GALICIA

No presente apartado analizase a rede de estradas de Galicia, estudando a distribucion por
provincias e as lonxitudes de cada un dos tipos de rede, segundo a sua titularidade.

A continuacion, sintetizase a distribucion de lonxitudes da rede de estradas de Galicia,
expresada segundo a sua titularidade, indicando nos grupos principais (rede estatal, rede
autonomica e rede das deputacions) as porcentaxes sobre a suma das tres redes, e en cada
unha delas, a distribucién porcentual segundo o tipo de rede. Respecto a as estradas de
titularidade municipal presentes en Galicia, cabe mencionar que non se inclien datos neste
apartado por non dispofierse dun inventario detallado das mesmas.

% sobre
TITULARIDADE TOTAL lonxitude A CORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA

total

REDE DE ESTRADAS

0,
DO ESTADO 2.377,79 13,46% 573,07 769,32 498,41 536,99
Autoestradase g4 79 36,18% 242,06 24309 16724 208,00
autovias
Estradas multicarril 86,27 3,63% 53,14 14,53 9,36 9,24
Estradas convencionais 1.43113 60,19% 277,87 511,70 321,81 319,75
REDE AUTONOMICA
DE ESTRADAS DE 5.508,26 31,18% 1.725,46 1.475,80 1.023,72 1.283,28
GALICIA
Autoestradase g5 1, 5,20% 159,65 18,56 47,97 59,99
autovias
Vias para automdbiles 216,76 3,94% 49,32 95,41 4,49 67,54
Estradas convencionais 5.005,33 90,87% 1.516,49 1.361,83 971,26 1.155,75
REDE DE .
DEPUTACIONS 9.77914 55,36% 2.058,68 4,235,37 1.855,16 1.629,93
Rede convencional 9.77914 100,00% 2.058,68  4.235,37 1.855,16 1.629,93
TOTAL 17.665,19 100,00 4,357,21 6.480,49 3.377,29 3.450,20
% 25% 36% 19% 20%

Tabdéa 30. Lonxitudes (km) de estradas galegas e porcentaxes. Total e por provincias. Elaboracion propia
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No grafico seguinte represéntase a distribucion por administracions competentes sobre a
totalidade da rede galega de estradas.

13.46%

= REDE ESTATAL = REDE AUTONOMICA = REDE DE DEPUTACIONS

Hustracién 21.  Porcentaxe de estradas sequndo Administracion competente, sobre o total das estradas galegas.
Elaboracién propia

A distribucion de estradas, expresada en lonxitudes, por provincias e segundo a administracion
competente represéntase no seguinte grafico:

4,235.37

2,058.68

1,855.16

Lonxitude (km)

1,725.46

573.07 I

1,629.93
1,475.80

1283728
1,023.72

769.32
536.99

498.41

u REDE ESTATAL  w REDE AUTONOMICA  m REDE DE DEPUTACIONS

llustracion 22.  Lonxitude de estradas sequndo Administracion competente, sobre o total das estradas galegas.
Elaboracién propia

Nel apréciase que Lugo é a provincia que concentra maior lonxitude de estradas, debido
fundamentalmente & gran lonxitude de estradas de titularidade da Deputacién que posue.

4121 REDE AUTONOMICA DE ESTRADAS DE GALICIA

O Regulamento Xeral de Estradas de Galicia, aprobado por Decreto 66/2016, do 26 de maio,
categoriza as estradas en tres tipos: rede estruturante, rede complementaria e rede local.

En base a iso, o Catdlogo da Rede Autondmica de Estradas de Galicia, contén a relacion de
estradas de titularidade autondmica, a sua clasificacion técnica e a sla categorizacion
funcional, segundo as categorias establecidas no art. 32 do Regulamento Xeral de Estradas de
Galicia.

No que respecta a clasificacion técnica, predominan, como é loxico, a rede de estradas
convencionais:
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% sobre _
AUTONOMICA lonxitude | A CORUNA LUGO PONTEVEDRA
total
TOTAL 5.508,26 31,18% 1.725,46  1.475,80 1.023,72 1.283,28
Autoestradase g0 1, 5,20% 159,65 18,56 47,97 59,99
autovias
Vias para 51056 3,94% 49,32 95,41 4,49 67,54
automaobiles
Estradas = - 05 33 90,87% 1516,49  1.361,83 971,26 1155,75
convencionais

Tabda 31. Lonxitudes (km) de estradas galegas de titularidade autondmica por clasificacién técnica. Elaboracion
propia

= AUTOESTRADAS E AUTOVIAS
u ViAS PARA AUTOMOBILES

= ESTRADAS CONVENCIONAIS

Hustracién 23, Porcentaxe de estradas sequndo tipo de via, sobre o total das estradas galegas de titularidade
autondémica. Elaboracién propia

4.1.2.2 REDE DE ESTRADAS DO ESTADO

A Rede de Estradas do Estado definese orixinalmente na Lei 37/2015, do 29 de setembro, de
Estradas, que recolle o catalogo das estradas que a conforman.

Ao longo dos anos a Rede de Estradas do Estado experimentou cambios moi substanciais, coa
posta en servizo de numerosas estradas. A dia de hoxe, a rede estatal en Galicia componse de
mais de 2.300 km de estradas, o que sup6n un 13,46% da rede total da Comunidade Auténoma.

Da informacidn que se presenta posteriormente poden extraerse as seguintes lonxitudes de
estradas de titularidade estatal, desagregadas por tipo de via.

% sobre A
TITULARIDADE lo:zlttal.llde CORUNA LUGO PONTEVEDRA

REDE ESTATAL 2.377,79 13,46% 573,07 769,32 498,41 536,99
Autoestradas e autovias 860,39 36,18% 242,06 243,09 167,24 208,00
Estradas multicarril 86,27 3,63% 53,14 14,53 9,36 9,24

Tabéa 32. Lonxitudes (km) de estradas galegas de titularidade estatal. Elaboracion propia

Se se representa graficamente a distribucion porcentual sobre o total da lonxitude de estradas
estatais, en funcion do tipo de rede (autoestradas e autovias) e resto da rede de interese xeral
do estado obtense a seguinte distribucion, existindo un 36% de vias de altas prestaciéns.
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lustracion 24.  Porcentaxe de estradas sequndo tipo de via, sobre o total das estradas galegas de titularidade estatal.
Elaboracién propia

Se se representan as lonxitudes de estradas convencionais, estradas multicarril e de
autoestradas e autovias en cada unha das provincias obtense a seguinte distribucion:

Hustracién 25.  Lonxitude de estradas sequndo tipo de via, sobre o total das estradas galegas de titularidade estatal.
Elaboracion propia

A provincia de Lugo € a que presenta maior lonxitude de autoestradas e autovias estatais, ao
atoparse eixos tan importantes como son a Autovia do Noroeste A-6 (conexién coa meseta) e
a Autovia do Cantabrico A-8 (conexidn coa cornixa cantdbrica e o norte de Espafia), dous dos
tres principais eixos de saida cara ao resto do territorio nacional. Pola sta banda, as provincias
do eixo atlantico concentran tamén unha importante lonxitude deste tipo de estradas, debido
a que é nelas onde existe unha maior concentracién da poboacién.

En todas as provincias a lonxitude de estradas convencionais é superior & lonxitude de
autoestradas e autovias.

4.1.2.3 REDES DE ESTRADAS DE TITULARIDADE PROVINCIAL

No presente apartado analizanse as redes de titularidade das catro Deputacions Provinciais
existentes en Galicia.

A continuacién, mdstrase unha taboa resumen das lonxitudes da rede en cada unha das catro
provincias.
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REDE PROVINCIAL TOTAL A CORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA

TOTAL 9.77914 2.058,68 4.235,37 1.855,16 1.629,93

Tabda 33. Lonxitudes (km) de estradas galegas de titularidade das Deputaciéns. Elaboracidon propia

Apréciase que Lugo é a provincia con maior porcentaxe de estradas de titularidade da sua
correspondente Deputacion Provincial , e Pontevedra é a que menor porcentaxe presenta, de
entre as catro Deputacions Provinciais. Se se suman as lonxitudes de estradas das catro
Deputacions Provinciais obtense unha lonxitude superior @ do conxunto da Rede de Estradas
do Estado e da Rede Autonémica de Estradas de Galicia.

llustracion 26.  Porcentaxe de estradas por provincia sobre o total das estradas de titularidade das Deputacidns
Provinciais de Galicia. Elaboracidn propia

4.2 CARACTERIZACION FiSICA DA REDE EXISTENTE

No presente apartado analizase a situacion da rede de estradas espafiola, en relacidn as suas
caracteristicas fisicas e a continuacion procédense a analizar os resultados particulares
obtidos para a rede de estradas de Galicia.

4.21 SITUACION DAS ESTRADAS EN ESPANA

A continuacion, procédese a analizar a evolucion da lonxitude de estradas en Espafia desde o
ano 1990, ata o ano 2019.

COMUNIDADES

AUTONOMAS 1990 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019
ANDALUCIA 23.386 24.600 23.485 23.797 23174 23.147 23.212 23.265
ARAGON 9.931 11.320 11.483 11.624 11.659 11.693 1.697 11.699
ASTURIAS,

PRINCIPADO DE 4.783 5.016 5.001 5.051 5.043 5.044 5.044 5.044
BALEARS, ILLES 2116 2148 2151 2155 2155 2.297 2.297 2132

CANARIAS 4.546 4.261 4.462 4.255 4.219 4.249 4133 4133

CANTABRIA 2.416 2.599 2.563 2.582 2.571 2.566 2.562 2.563

CASTELA-A

MANCHA 18.221 19.043 19.632 19.606 19.601 19.605 19.605 19.617
CASTELA E LEON 30.657 32.455 32.726 32.878 33.022 33.006 33.049 33.068
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CATALUNA 11.203 12120 12.056 12.081 12.018 12.014 11.991 11.976
COMUNIDADE

VALENCIANA 8.358 8.554 8.363 8.324 8.311 8.323 8.345 8.321
EXTREMADURA 8.429 8.960 9.191 9.166 9.208 9.213 9.229 9.233
GALICIA 15.853 17.425 17.569 17.713 17.743 17.779 17.725 17.718
MADRID,

COMUNIDADE DE 3172 3.404 3.333 3.338 3.319 3.318 3.309 3.305
MURCIA,

REXION DE 3.355 3.748 3.728 3.449 3.449 3.468 3.468 3.404
NAVARRA,

C. FORAL DE 3.700 3.841 3.946 3.866 3.866 3.859 3.866 3.905
PAIS VASCO 4.272 4.218 4.198 4178 4.180 4.161 4.147 4.142
RIOXA, A 1773 1.876 1.834 1.873 1.879 1.878 1.878 1.878
CEUTA E MELILLA 1 58 63 65 66 66 68 69
TOTAL 156.172 165.646  165.784 166.001 165.483 165.686 165.625 165.472

Tabba 34. Evolucion da lonxitude de estradas. Fonte: Anuario Estatistico 2019 do Ministerio de Transportes,
Mobilidade e Axenda Urbana

36,000

34,000

—— ANDALUCIA

32,000 /
—a— ARAGON

30,000

= ASTURIAS, PRINCIPADO DE
28,000

s BALEARS, ILLES
26,000

—=— CANARIAS

200 — —— CANTABRIA
22,000 —— CASTELA-A MANCHA
20,000 _— ——— CASTELA E LEON
18,000 CATALURIA
16,000 —— COMUNIDADE VALENCIANA
14,000 —s— ESTREMADURA
12,000 GALICIA
10,000 — MADRID, COMUNIDADE DE
2,000 MURCIA, REXION DE
6,000 NAVARRA, C. FORAL DE
4,000 = — PAIS VASCO
2,000 RIOXA, A
1990 2005 2010 2015 2016 2017 2018 2019

flustracion 27.  Evolucion da lonxitude de estradas por comunidades auténomas. Elaboracién propia
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35,000

= ANDALUCIA

= ARAGON

= ASTURIAS, PRINCIPADO DE
= BALEARS, ILLES

25,000 # CANARIAS
= CANTABRIA

B CASTELA-A MANCHA
20,000

15,000
10,000 |
D Bell=

llustracion 28.  Lonxitude (km) de estradas por comunidades auténomas no ano 2019

= CASTELA E LEON

= CATALURNA

= COMUNIDADE VALENCIANA

= ESTREMADURA

= GALICIA
MADRID, COMUNIDADE DE
MURCIA, REXION DE
NAVARRA, C. FORAL DE
PAls VASCO
RIOXA, A

A situacion en Galicia creceu desde 1990 ata 2019 un 11,76 %, mentres que no total de Espafia
fixoo en 5,95 %, polo que se aprecia que a lonxitude da rede galega aumentou mdis que a
media espafiola.

COMUNIDADES AUTONOMAS Jrysr total/km2 Rede total/1000 Vehiculos Vehiculos parque/1000
superficie habitantes parque/rede total habitantes
ANDALUCIA 0,27 2,77 255,81 709,83
ARAGON 0,25 8,94 76,48 683,66
ASTURIAS, PRINCIPADO DE 0,48 4,91 138,42 678,98
BALEARS, ILLES 0,43 1,89 493,34 931,84
CANARIAS 0,55 1,94 420,34 816,46
CANTABRIA 0,48 4,42 167,06 737,85
CASTELA-A MANCHA 0,25 9,68 80,67 780,74
CASTELA E LEON 0,35 13,73 55,53 762,24
CATALUNA 0,37 1,58 448,68 706,99
COMUNIDADE VALENCIANA 0,36 1,68 434,71 728,72
EXTREMADURA 0,22 8,61 90,71 780,65
GALICIA 0,6 6,56 116,82 766,09
MADRID, COMUNIDADE DE 0,41 05 1527,27 767,38
MURCIA, REXION DE 0,3 2,3 324,96 748,05
NAVARRA, C. FORAL DE 0,38 6,03 120,59 727,24
PAIS VASCO 0,57 1,88 334,17 629,34
RIOXA, A 0,37 5,95 115,01 684,31
TOTAL 0,33 3,55 207,31 736,88

Tabéa 35. Indices das redes do Estado, Comunidades Auténomas, Deputaciéns e Cabidos no ano 20719. (Fonte:
Anuario Estatistico Ministerio de Fomento (Ano 2019))

Na tdboa anterior apréciase que, no ano 2019, a lonxitude total de estradas de Galicia por
unidade de superficie (0,6) supera a media nacional (0,33), case chegando a duplicar a media
nacional por habitante (6,56 fronte a 3,55), ainda que a relacion entre o parque de vehiculos e
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a rede total é inferior & media nacional, en Galicia é un 116,82 fronte ao 207,31 nacional. No
caso da relacion entre o parque de vehiculos por cada 1000 habitantes, os valores son moi
similares, sendo en Galicia de 766,09 fronte ao 736,88 nacional.

A continuacion, represéntanse graficamente os valores de Rede total/1000 km2 superficie e
Rede total/100.000 habitantes no ano 2019:

700
= ANDALUCIA
600 = ARAGON
= ASTURIAS, PRINCIPADO DE
u BALEARS, ILLES
500 | u CANARIAS
= CANTABRIA
u CASTELA-A MANCHA
£ a0 ! u CASTELAE LEON
8 # CATALURIA
S; = COMUNIDADE VALENCIANA
< 300 | = ESTREMADURA
= GALICIA
= MADRID, COMUNIDADE DE
200 = MURCIA, REXION DE
# NAVARRA, C. FORAL DE
= PA[S VASCO
100 I3 = RIOXA, A
TOTAL
0
Hustracion 29.  Rede total/1.000 km2 superficie por Comunidades Auténomas. Elaboracién propia
1600
= ANDALUCIA
1400 » ARAGON

= ASTURIAS, PRINCIPADO DE
u BALEARS, ILLES

1200
= CANARIAS

= CANTABRIA

1000 u CASTELA-A MANCHA

® CASTELA E LEON

= CATALUNA
I » COMUNIDADE VALENCIANA
» ESTREMADURA
i 1 i = GALICIA
= MADRID, COMUNIDADE DE
= MURCIA, REXION DE
= NAVARRA, C. FORAL DE
= PA[S VASCO
f = RIOXA, A
miilandd N -
| |

llustracién 30.  Rede total/100.000 habitantes por Comunidades Auténomas. Elaboracién propia

Red/100.000 habitantes

[

A proporcion de quildmetros de autoestradas libres e autovias, 4,6 % para Galicia, é inferior &
media nacional, 7,7 %. Ourense é a provincia que mais se achega @ media nacional, cun 6,3 %.
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Tipo via Galicia A Corufia Ourense  Pontevedra
Autoestrada 2.997 327 179 0 0 148
Peaxe 1,8% 1,8% 4,1% 0,0% 0,0% 4,3%
Autoestrada 12.725 808 222 251 215 120
Libre / Autovia 7,7% 4,6% 5,0% 3,9% 6,3% 3,5%
Estrada 148.082 16.480 3.948 6.202 3160 3170
Convencional 89,5% 93,0% 89,6% 95,9% 93,3% 91,8%

1.665 103 58 17 1 17
Multicarril

1,0% 0,6% 1,3% 0,3% 0,3% 0,5%
Total 165.470 17.718 4.407 6.470 3.386 3.454

Tabda 36. Quildmetros de estradas por tipo de via para Espafia, Galicia e as suas provincias.
Fonte: Anuario 2019 do Ministerio de Transportes, Mobilidade e Axenda Urbana.

Distribucién das estradas por organismos

Nos ultimos anos a evolucidon da rede de estradas localizada no interior de Galicia foi
experimentando un constante incremento para o total dos organismos titulares
(Administracion Xeral do Estado, Administracién Xeral da Comunidade Auténoma de Galicia e
cada unha das catro Deputacions Provinciais), pasando dos 15.853 km de estradas existentes
no ano 1990 (data de elaboracién do primeiro Plan de Estradas) ata o 17.718 km no ano 2019
(altimo dato publicado nas estatisticas do Instituto Nacional de Estatistica).

Galicia presenta unha elevada densidade da sla rede de estradas tanto en relacion a sua
superficie como en relacion & poboacion, circunstancia que vén en gran medida derivada da
distribucién xeografica dos asentamentos de poboacién; situdndose en ambos os casos moi
por encima da media nacional (chegando case a duplicar a mesma). Asi, no relativo & densidade
de estradas respecto a superficie territorial, Galicia sitiase en primeiro lugar con 600
km/1.000 km? fronte aos 330 km/1.000 km? que presenta a media nacional.

No referente & densidade poboacional Galicia ocupa o quinto lugar con 656 km/100.000 hab.
fronte aos 355 km/100.000 hab. da media espafiola.

En todo caso, esta situacién de relevancia respecto ao peso da rede de estradas descansa
basicamente na rede de menor rango, € dicir, a de competencia das deputaciéns provinciais.
De todos os xeitos, tamén a densidade da rede viaria de competencia autonémica sitlase en
Galicia por encima da media nacional respecto a as demais comunidades: 187 km/1.000 km? e
205 km/100.000 hab., fronte aos 141 e 153 que presenta respectivamente a media nacional.

En conclusién, de acordo aos datos achegados, a Comunidade Galega preséntase cunha rede
viaria razoablemente ben dimensionada que debe ser capaz de atender s demandas de
accesibilidade territorial. Para iso, parece aconsellable que, acompafiando a creacién de novas
actuaciéns de incremento e cosido da rede viaria, deben abordarse outras actuaciéns, en boa
medida xa iniciadas cos plans levados a cabo nos ultimos anos pola administracion
autondmica, particularmente as referidas & accesibilidade terminal dos ambitos territoriais,
de transcendental importancia dadas as caracteristicas da distribuciéon de asentamentos de
poboacién na comunidade.

4.2.2 SITUACION ACTUAL DA REDE AUTONOMICA DE ESTRADAS DE GALICIA

A andlise das caracteristicas xeométricas da Rede Autondmica de Estradas de Galicia apdiase
no Catdlogo Visual de Estradas (CatVis, en diante), facilitado pola Axencia Galega de
Infraestruturas, consistente nunha aplicacién cunha base de datos asociada, onde se definen
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as caracteristicas xeométricas cada 10 metros de cada unha das estradas de titularidade
autonédmica que se atopan en servizo. A informacidn que se recolle no devandito Catélogo,
actualizado a data de decembro de 201 6, foi a que se tomou como referencia como estado
actual da rede de estradas. Ainda que esta informacion foi actualizada e completada con
outros datos facilitados pola Axencia Galega de Infraestruturas no referente as actuacions
desenvoltas nestes anos e que supuxeron cambios na xeometria das estradas da rede
autonémica. Nalglins casos, como son as estradas que se transferiron @ Administracién
Autonoémica ao longo destes anos, por non dispofier de datos de xeometria non puideron ser
contempladas nas andlises realizadas, ainda que estas estradas representan unha porcentaxe
moi pequeno do total e os seus datos non alterarian en ningln caso as conclusiéns que se
alcanzan neste apartado con respecto ao global da rede.

Doutra banda, a informacion de partida tamén se completou con datos de aforos (intensidade
media diaria de circulacién de vehiculos) e tramos de concentracidon de accidentes, entre
outros datos.

Para cada un dos parametros que se obtefien do Catdlogo Visual de Estradas e que a
continuacién se identifican, elaboraronse unha serie de mapas tematicos que permiten
visualizar as caracteristicas destas estradas.

Posto que esta informacidn estd parametrizada cada 10 m, as lonxitudes totais que resultan
das analises realizadas a partir destes datos non coincidirdn coa rede “real” de estradas que
forman parte da rede autondmica que se obtivo a partir dos eixos calibrados de cada unha
delas e é mais exacta. Doutra banda, nas estradas de calzadas separadas contabilizanse as
lonxitudes de cada unha das calzadas, o que repercute na lonxitude total analizada.

A continuacidn, procédese a analizar a situacidon da Rede Autondmica de Estradas de Galicia
en canto as sUas caracteristicas xeométricas. Os parametros analizados son os que seguen:

- Numero de carris por calzada, onde se avalian as estradas con carris lentos.
- Anchura de calzada.

- Anchura de plataforma.

- Anchura de beiravia.

- Pendentes.

- Radios de curvatura.

- Sinalizacién horizontal.

4.221  NUMERO DE CARRIS POR CALZADA

No presente apartado analizase o numero de carris por calzada da Rede Autondmica de
Estradas de Galicia.

Para a caracterizacién deste pardmetro establecéronse os rangos de valores que se indican a
continuacion:

- 1carril
- 2carris
- 3carris
- 4 carris
- >4 carris

Esta informacion foi analizada tendo en conta os valores reais rexistrados na aplicacion para
cada unha das calzadas, en caso de estradas con calzadas separadas.
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No seguinte cadro moéstrase a lonxitude de estradas (en quildmetros) que se encadran dentro
de cada un dos intervalos anteriormente indicados, desagregandoos por tipo de via.

N° Carris Complementaria
AP/AV Resto
1 5.68 km 0.99% 19.17 km 1.82% 24.85 km 1.53% 2.67 km 0.19% 6.79 km 0.24% 34.31 km 0.59%
2 500.02 km 87.55% 747.76 km 70.92% 1,247.78 km 76.77% 1,139.56 km 83.21% 2,646.37 km 93.87% 5,033.71 km  86.58%
3 64.46 km 11.29% 247.53 km 23.48% 311.99 km 19.19% 200.20 km 14.62% 145.80 km 517% 657.99 km  11.32%
4 0.45 km 0.08% 35.55 km 3.37% 36.00 km 2.21% 2519 km 1.84% 19.40 km 0.69% 80.59 km 1.39%
>4 0.49 km 0.09% 433 km 0.41% 4.82 km 0.30% 1.96 km 0.14% 0.77 km 0.03% 7.55 km 0.13%
TOTAL 57110 km 100.00% 1,054.34 km 100.00% 1,625.44 km 100.00% 1,369.58 km 100.00% 2,819.13 km 100.00% 5,814.15 km 100.00%
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
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Se este estudo se realiza por provincias, obtense a seguinte desagregacion de lonxitude de

estradas en funcid

n do nimero de carris:

N° Carris A Coruiia LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
1 8.22 km 0.43% 3.35 km 0.22% 13.35 km 1.24% 9.39 km 0.69% 34.31 km 0.59%
2 1,619.27 km 85.61% 1,326.18 km  88.78% 929.85 km  86.60% 115841 km  85.48%  5,033.71 km  86.58%
3 236.82 km 12.52% 144.75 km 9.69% 117.47 km  10.94% 158.95 km  11.73% 657.99 km  11.32%
4 24.53 km 1.30% 18.26 km 1.22% 11.95 km 1.11% 25.85 km 1.91% 80.59 km 1.39%
>4 2.68 km 0.14% 117 km 0.08% 1.06 km 0.10% 2.64 km 0.19% 7.55 km 0.13%
TOTAL 1891.52 km  100.00% 1493.71 km 100.00%  1073.68 km  100.00% 135524 km 100.00% 5,81415 km  100.00%
A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
3.000
T 2500
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2
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0 — — —
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Como se pode apreciar a maior parte das estradas presenta 2 carris (86,58%). A presenza de
vias con 3 e 4 carris concéntrase maioritariamente nas provincias da Corufia e Pontevedra, que
é onde hai maior lonxitude de vias de altas prestacions.
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NUMERO DE CARRI S

flustracion 31 Ndmero de carris por calzada. Elaboracion propia
4222 CARRIS LENTOS

Doutra banda, estlidase a lonxitude de estradas que contan con vias lentas. Dos 5.508 km de
rede autondmica, 375,45 km de estradas contan con este tipo de vias, o que supdn un 6,82 %
sobre a totalidade da rede.

Se se desagregan as lonxitudes de estrada con carril lento en funcién do tipo de rede e
provincia na que se atopan, tense a seguinte taboa:

Carril lento AP/AV Esnm Total Complementaria _ TOTAL
ACORUNA 0.00 km 0.00% 7019 km  39.39% 7019 km  38.69% 29.90 km 22.75% 19.19 km 30.65% 119.28 km  31.77%
LUGO 0.00 km 0.00% 29.68 km 16.66% 29.68 km 16.36% 37.32 km 28.40% 18.38 km 29.36% 85.38 km 22.74%
OURENSE 1.33 km 41.30% 34.29 km 19.24% 35.62 km 19.63% 29.78 km 22.66% 15.14 km 2419% 80.54 km 21.45%
PONTEVEDRA 1.89 km 58.70% 44.04 km 24.71% 45.93 km 25.32% 34.43 km 26.20% 9.89 km 15.80% 90.25 km 24.04%
TOTAL 3.22 km  100.00% 1782 km  100.00% 181.42 km  100.00% 131.43 km 100.00% 62.6 km  100.00% 375.45 km _ 100.00%
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A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
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Pédese observar que a rede estruturante é a que presenta maior lonxitude de carris lentos, o
cal ten sentido pola propia funcionalidade desta rede. Dentro dela, localizanse en maior
numero nas provincias da Corufia e Pontevedra.

= A CORUNA

=LUGO

= OURENSE

= PONTEVEDRA
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CARRIS LENTOS
L ] ESTRADAS ESTRUTURANTES

<) ESTRADAS COMPLEMENTARIAS
@ ESTRADAS LOCAIS

Hustracion 32.  Carris lentos. Elaboracidn propia
4.2.2.3 ANCHURA DE CALZADA

A continuacion, analizase a anchura de calzada da rede actual de estradas de titularidade
autondmica.

Para a caracterizacion deste parametro establecéronse os rangos de valores que se indican a
continuacion:

- <5m
- 25ma<6ém
- 26ma<7m
- 27m
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A continuacidn, méstranse, e represéntanse graficamente, os datos globais do conxunto da
rede e segmentados segundo o tipo de rede e a provincia @ que pertence cada tramo de
estrada.

Ancho 5
calzada (m) AP/AV Resto

<5m 6.50 km 1.14% 21.97 km 2.08% 28.47 km 1.75% 22.29 km 1.63% 203.80 km 7.23% 25456 km  4.38%
25m a 6m. < 0.56 km 0.10% 7.16 km 0.68% 7.72 km 0.47% 62.14 km 4.54% 631.06 km 22.38% 700.92 km  12.06%
26m a 7m. < 32.88 km 5.76% 139.30 km 13.21% 17218 km 10.59% 378.23 km 27.62% 1,043.62 km 37.02% 1,594.03 km 27.42%
27m 53116 km 93.01% 885.91 km 84.03% 1,417.07 km 87.18% 906.92 km 66.22% 940.65 km 3337% 3,264.64 km 56.15%
TOTAL 0.00 km  100.00% 1,054.34 km 100.00% 1,625.44 km 100.00% 1,369.58 km 100.00% 2,81913 km  100.00% 5,81415 km 100.00%

*Os valores que representan unha seccion de calzada inferior aos 5 m na rede estruturante
son debidos as cufias existentes nas mesmas.

Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
1,043.62
000 88591 906.92 940.65
E 800
g 600 53116 —
E 400
13930 20380
0 056 3288 .97 7.16
0
<5m 25ma bm.< z6ma 7m. < zIm <Sm 25mabm.< 26ma7m.< 2Tm <5m Smabm.< 26ma7m.< 2Tm <5m 25mabm.<  26maim.< 27m
Ancho calzada (m} Ancho calzada (m) = Ancho calzada () Ancho calzada (m)
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
32.88 14
= <5m ’i
= >5mabm. < P— P~
378.23
z6ma 7m. <
= 27m
1,043.62
-
Gnchiolds A CORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
calzada (m)
<5m 22,89 km 1,21% 172,93 km  11,58% 35,76 km 3,33% 22,98 km 1,70% 254,56 km 4,38%
25ma<6m 129,88 km 6,87% 255,16 km  17,08% 136,91 km 12,75% 178,97 km 13,21% 700,92 km 12,06%
26ma<7m 516,80 km 27,32% 304,25 km  20,37% 371,09 km  34,56% 401,89 km 29,65% 1.594,03 km 27,42%
27m 1221,95 km 64,60% 761,37 km  50,97% 529,92 km  49,36% 751,40 km 55,44% 3.264,64 km 56,15%
TOTAL 1891,52 km 100,00%  1493,71 km 100,00% 1073,68 km 100,00% 1355,24 km 100,00% 5814,15 km 100,00%
A Corufia Lugo QOurense Pontevedra
122185
_ 1200
E 1000
T w0 76137 75140
2 0 52092
5 371.09 40189
5 30425 .
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Como se pode comprobar, nas redes estruturante e complementaria predominan as estradas
de maior ancho de calzada, mentres que na rede local esa distribucidn estd mdis repartida e
as estradas de anchos mais pequenos representan unha proporcion importante. Iso ten
sentido tendo en conta a funcionalidade que atende cada tipo de rede.
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Por outra banda, en canto a distribucion por provincias, como tamén era previsible, as estradas
de maior ancho de calzada predominan nas provincias atlanticas, que son as que presentan
unha maior poboacién e actividade econdmica, mentres destaca a elevada proporcion de
estradas cun ancho de calzada moi estreito (por baixo de 6 m ou mesmo de 5 m) na provincia
de Lugo.

ANCHO DE CALZADA
L ] MENOROUIGUALS m T
® ssm i

Hustracion 33.  Anchura de calzada. Elaboracion propia
4224 ANCHURA DE PLATAFORMA

A continuacion, analizase a anchura de plataforma da rede actual de estradas de titularidade
autondmica.

Para a caracterizacion deste pardmetro establecéronse os rangos de valores que se indican a
continuacion:
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A continuacion, moéstranse, e represéntanse graficamente, os datos globais do conxunto da
rede e segmentados segundo o tipo de rede e a provincia & que pertence cada tramo de

estrada.
Ancho Plataforma Complementaria TOTAL
AP/AV Resto
<5m 1.30 km 0.23% 2.08 km 0.20% 3.38 km 0.21% 19.51 km 1.42% 194.31 km 6.89% 217.2 km 3.74%
25 -<7m 3.18 km 0.56% 24.56 km 2.33% 27.74 km 1.71% 92.10 km 6.72% 930.02 km 32.99% 1049.86 km 18.06%
27m -<9m 16.78 km 2.94% 123.68 km 11.73% 140.46 km 8.64% 257.04 km 18.77% 701.33 km 24.88% 1098.83 km 18.90%
29m -<10m 15.55 km 2.72% 167.37 km 15.87% 182.92 km 11.25% 342.85 km 25.03% 466.87 km 16.56% 992.64 km 17.07%
210m -<12m 421.1 km 73.73% 355.26 km 33.70% 776.36 km 47.76% 411.94 km 30.08% 32411 km 11.50% 1512.41 km 26.01%
2>12m 113.19 km 19.82% 381.39 km 36.17% 494.58 km 30.43% 246.14 km 17.97% 202.49 km 7.18% 943.21 km 16.22%
TOTAL 571.10 km 100.00% 1,054.34 km 100.00% 1,625.44 km 100.00% 1,369.58 km  100.00% 2819.13 km 100.00% 581415 km  100.00%
Estruturante [AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
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g 200 701.33
£ e
£ a1 35526 38139 aags 1 o
g 57,04 24614 e 20249
200 11316 12368 16737 9210 e i
130 318 1678 1555 208 2456 1951
[
<Sm 57Tm  79m $10m 10-2m =R2r  <Sm $7m  78m  910m 1012m >=l2m  <5m  S7m  79m S100m 102m >=12m <sm STm F9m  $10m 102m ><Lm
Ancho Plataforma ‘Ancho Plataforma = Ancho Plataforma Ancho Plataforma
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
.10 4.31
B<5m , 123.68 ’i 32
=57m o S
257.04 7
7-9m
=9-10m
41
=10-12 m
a>=12m \_/ . 70133 4
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<5m 11,89 km 0,63% 168,73 km 11,30% 22,21 km 2,07% 14,37 km  1,06% 217,20 km 3,74%
25-<7m 213,40 km 11,28% 301,53 km 20,19% 274,61 km 25,58% 260,32 km  19,21%  1.049,86 km  18,06%
27m -<9m 385,55 km 20,38% 230,15 km 15,41% 239,58 km 22,31% 243,55 km  17,97%  1.098,83 km  18,90%
>9m -<10m 302,34 km  1598% 296,02 km  19,82% 167,17 km  15,57% 227,11 km  16,76% 992,64 km  17,07%
>10m -<12m 615,15 km  32,52% 274,71 km  18,39% 242,90 km  22,62% 379,65 km  28,01% 151241 km  26,01%
212m 363,19 km 19,20% 222,57 km 14,90% 127,21 km 11,85% 230,24 km  16,99% 943,21 km  16,22%
TOTAL 1891,52 km  100,00% 1493,71 km  100,00% 1073,68 km  100,00% 135524 km 100,00% 5.814,15 km 100,00%
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Do mesmo xeito que no punto anterior, nas redes estruturante e complementaria predominan
as estradas de maior ancho de plataforma, mentres que na rede local esta distribucion
atopase mais repartida, o que vai asociado & funcionalidade que ten cada tipo de rede no
territorio.

Por provincias, as estradas da Corufia e Pontevedra en xeral presentan maiores anchos de
plataforma, acorde 4s maiores intensidades de trafico que rexistran e a concentracién de
poboacion e actividades que se produce contorna a estas provincias atlanticas. Doutra banda,
destaca que na provincia de Lugo preto dun 25% da rede presenta menos de 7m de plataforma.

———

ilustracion 34.  Ancho de plataforma. Elaboracién propia
4225 ANCHURA DE BEIRAVIA

A continuacion, analizase a anchura de beiravia da rede actual de estradas de titularidade
autondmica.
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Para a caracterizacion deste parametro establecéronse os rangos de valores que se indican a
continuacion:

Sen beiravia
<0,5m.
>05ma<1m.
21ma<15m.
215ma<25m.
>2,5m.

Devandito parametro analizouse tendo en conta os valores reais definidos no Catélogo Visual
de Estradas, tanto para a beiravia dereita como para a beiravia esquerda. Represéntanse os
resultados dos valores de beiravia dereita rexistrada.

A continuacién, mdstranse e represéntanse graficamente, os datos globais do conxunto da
rede e segmentados segundo o tipo de rede e a provincia & que pertence cada tramo de
estrada.

Na seguinte tdboa obsérvase que, no grupo de estradas sen beiravia, dentro da rede
estruturante aparecen 10,18km de autoestradas e autovias. Isto é debido a que se contabilizan
como “sen beiravia” tramos con cebreados en accesos e saidas e estacions de peaxe.

Ancho
Beiravia Complementaria TOTAL
Sen beiravia® 1018 km  1.78% 17.06 km  1.62% 2724 km  1.68% 64.96 km  4.74% 469.48 km 16.65% 561.68 km  9.66%
<0,5 17.60 km  3.08% 64.53 km  6.12% 8213 km  5.05% 12644 km  9.23% 827.85 km 29.37% 1,036.42 km 17.83%
20,5-<1 0.62 km  0.11% 126,51 km 12.00% 12713 km 7.82% 21158 km 15.45% 58432 km 20.73% 923.03 km 15.88%
>1-<1,5 1.77 km 0.31% 262.66 km 24.91% 264.43 km 16.27% 45173 km 32.98% 51343 km 18.21% 1,229.59 km 21.15%
>1,5-2,5 153.54 km  26.88% 419.65 km 39.80% 57319 km 3526%  433.08 km 31.62% 31273 km 11.09% 1,319.00 km 22.69%
225 387.39 km 67.83% 163.93 km  15.55% 551.32 km 33.92% 81.79 km 5.97% 111.32 km 3.95% 74443 km 12.80%
TOTAL 57110 km 100.00% 1,054.34 km 100.00% 1,625.44 km 100.00% 1,369.58 km 100.00% 2,819.13 km 100.00% 581415 km 100.00%
*Nalgtins casos, onde non se identificaron datos poden estar contabilizados neste rango
Estruturante (AP/AV) Estructurante (Resto) Complementaria Local
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Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local

Sen beiravia*
<0,5

20,5-<1
21-<1,5
21,5-2,5
225

L/

il

EWB

Ancho
Beiravia A Coruiia OURENSE PONTEVEDRA
Dereita
Sen beiravia® 175.21 km  9.26% 386.47 km  25.87% 0.00 km  0.00% 0.00 km  0.00% 562.03 km  9.66%
<0,5 173.71 km  9.18% 153.20 km  10.26% 339.01 km  31.57% 370.50 km  27.34%  1,036.93 km 17.83%
20,5-<1 342.61 km 1811% 184.75 km  12.37% 204.9 km  19.08% 190.77 km  14.08% 923.53 km 15.88%
>1-<1,5 402.30 km  21.27% 399.76 km  26.76% 191.89 km  17.87% 235.64 km  17.39%  1,230.25 km 21.15%
>1,52,5 447.89 km  23.68% 263.11 km  17.61% 241.29 km  22.47% 366.71 km  27.06%  1,319.64 km 22.69%
225 349.80 km  18.49% 106.42 km  7.12% 96.59 km  9.00% 191.62 km  14.14% 744.78 km 12.80%
TOTAL 1,891.52 km 100.00% 1,493.71 km 100.00% 1,073.68 km 100.00% 1,355.24 km 100.00% 5,817.15 km 100.00%
*Nalguns casos, onde non se identificaron datos poden estar contabilizados neste rango
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A Corufia Lugo Ourense Pontevedra

500 447.80
40230

386.47 399.76 23901 370.50 366.71

241.29

184.75 2043 10189

17521 17371

96.59
0.00

Sen <05 305l <15 21525 225 Sen <05 2051 21<15 21525 Sen <05 205<1 21<lS 21525 225 ©5  305<1 2115 21525 225
beiravia® beiravia® beiravia®

mAncho Beiravia Dereita ® Ancho Beiravia Dereita # Ancho Beiravia Dereita ® Ancha Beiravia Dereita

A Corufia Lugo Ourense Pontevedra

= Sen beiravia*
=<05 349.80 u 2 a 7 ]
>0,5-<1
5321-<1,5 39 342.61
=21,5-2,5 190.77
184.75 204.9
225

A situacién da rede de estradas galega en canto a anchos de beiravia ainda segue sendo algo
problematica, ainda que ao longo dos ultimos anos, coas actuacions levadas a cabo pola
administracién, esta mellorou considerablemente. Dos valores anteriores despréndese que
preto dun 30% da rede presenta beiravias inferiores a 0,5 metros ou mesmo non ten, ainda
que destas, o 80% corresponde a estradas locais.

59

241 b .0: N

A maior proporcion de autoestradas e autovias conta con beiravias de mais de 2,5 metros,
mentres que nas estradas estruturantes (resto) e complementarias predominan as beiravias
de anchura comprendida entre 1 e 1,5 metros e entre 1,5 e 2,5 metros. Nas estradas locais é
onde a situacidon é mais desfavorable, con anchuras de beiravia inferiores a 0,5 ou mesmo sen
beiravia en gran parte destas.

Por provincias, destaca que en Lugo unha parte importante da rede apenas presenta beiravia
(cun 25% delas sen beiravias). Pola stia banda as provincias con maior actividade econémica da
provincia, Pontevedra e A Corufia presentan beiravias con dimensidons mais adecuadas (entre
1,5 e 2,5 metros).
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ANCHO DE BEIRAVIA (Referencia marxs dersita)

®  SENESRAVA

® MENOROSOm
050-110m

® 110-150m

@ 150-250m
MAIOIR OU IGUAL 2.50 m

flustracion 35. Anchura de beiravia. Elaboracién propia
4.2.2.6 PENDENTES LONXITUDINAIS

No presente apartado analizase a pendente lonxitudinal da rede de estradas actual de
titularidade autonémica.

Para a caracterizacion deste parametro establecéronse os rangos de valores que se indican a
continuacion:

- <4%

- 24%a<5%.
- 25%a<6%.
- 26%a<7%.
- 27%a<8%.

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 81de 211



XUNTA
DE GALICIA

- 28%

A continuacién, mdstranse e represéntanse graficamente, os datos globais do conxunto da
rede e segmentados segundo o tipo de rede e a provincia @ que pertence cada tramo de
estrada.

Pendente: Complementaria T
APIRVIAY Resto S _

< 4% 379.36 km  66.43% 651.62 km 61.80%  1,030.98 km  63.43% 77871 km 56.86% 1,578.36 km 55.99%  3,388.05 km 58.27%
24-<5% 63.38 km  11.10% 109.57 km  10.39% 172.95 km  10.64% 162.75 km  11.88% 339.57 km  12.05% 675.27 km  11.61%
25-<6% 46.09 km  8.07% 95.59 km  9.07% 141.68 km  8.72% 152.86 km  11.16% 301.85 km  10.71% 596.39 km  10.26%
26-<7% 3910 km  6.85% 7491 km  7.10% 114.01 km  7.01% 99.76 km  7.28% 236.28 km  8.38% 450.05 km  7.74%
27-<8% 2498 km  4.37% 57.81 km  5.48% 82.79 km  5.09% 7327 km  5.35% 167.62 km  5.95% 32368 km  5.57%

28% 1819 km  3.19% 64.84 km  6.15% 83.03 km 5.11% 102.23 km  7.46% 195.45 km  6.93% 380.71 km  6.55%
TOTAL 57110 km 100.00% 1,05434 km 100.00% 1,625.44 km 100.00% 1,369.58 km 100.00% 2,819.13 km 100.00% 5,814.15 km 100.00%

Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
100 1,578.36
% 1100
g 5162 77871
g 600 37026 33957 30185
: 100 6338 4600 3910 2498 1819 10957 9559 7491 5781 easa 16275 15286 9976 7327 10223 028 1er62 19545
<4%  M-<S% 5<% 26-<TH T-<E% 8% < 4% 24-<5% 25-<6% 26-<7% 27-B% 28% <d% 24-<5% 25-<6% 26-<TH 27-<B% 2B% <a% 24-<5% 25-6% H<TH 27-<8% 8%
-400
Pendentes Pendentes  Pendentes Pendentes
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria
1810 102.23
" <d% 24
30.10
m 24-<5%
m 25-<6%
26-<7%
u 27-<8%
u 8%

Pendentes A Coruiia OURENSE PONTEVEDRA
<4% 1,149.44 km 60.77% 824.86 km  55.22% 576.8 km  53.72% 836.95 km  61.76%  3,389.75 km 5827%
24-<5% 20117 km  10.64% 171.73 km  11.50% 140.48 km  13.08% 161.89 km  11.95% 675.62 km 11.61%
25-<6% 150.04 km  7.93% 127.71 km  8.55% 15918 km  14.83% 159.46 km  11.77% 596.70 km  10.26%
26-<7% 119.25 km  6.30% 9234 km  6.18% 113.52 km  10.57% 124.94 km  9.22% 450.28 km  7.74%
>7-<8% 11317 km  5.98% 91.79 km  6.15% 66.05 km  6.15% 52.67 km  3.89% 323.86 km  5.57%
28% 15845 km  8.38% 185.28 km  12.40% 17.65 km  1.64% 19.33 km  1.43% 380.93 km  6.55%

TOTAL 1,891.52 km 100.00% 1,493.71 km 100.00% 1,073.68 km 100.00% 1,355.24 km 100.00% 5,817.15 km 100.00%

A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
Lapp L1904
o 82486 836.95
T 800
H 576.8
2 &0
L 20117 7173 185.28
17 35004 158.45 171 : 159.18 16189 159.46
200 11925 11347 12271 9334 9179 14048 1352 6605 54 12598 gy 67 1o
0
AN MK BN TH Ik 6% <% >4<5% 35-<6% 26-<7% 27-<B% 28% A% >A<S% 25-<6% 26-<T% >7<BK  28% 4% 4<S% 35-<6% 26-T% >7<B% 8%
W Pendentes ® Pendentes ® Pendentes W Pendentes
A Corufia
Lugo Ourense Pontevedra
m<4% 33
" 34-<5% o “ . X
u35-<6% N ;
9234
26<7% u'
m>7-<8% "
u>8% \_/

De forma xeral, a rede estruturante, cuxa funcién é favorecer os itinerarios de medio-longo
percorrido, é a que presenta pendentes mais suaves. Pola sta banda, as redes complementaria
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e local, que se encargan de distribuir a poboacién ao resto do territorio, pola propia
configuracién deste contefien preto da metade das suas estradas con pendentes maiores.

Por provincias, de forma xeral predominan as estradas con pendentes menores do 4%,
atopandose en Lugo e A Corufia os tramos de rede con pendentes maiores do 8%.

PENDENTES
® MENOR4%
® 4-5%
® 5-6%

flustracién 36.  Pendentes lonxitudinais. Elaboracion propia

4.2.2.7 RADIOS DE CURVATURA

A continuacion, analizase o radio de curvatura da rede actual de estradas de titularidade
autondmica.

Para a caracterizacién deste pardmetro establecéronse os rangos de valores que se indican a
continuacion:
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- <50m

- 250ma<130m
- 2130ma<265m
- 2265ma<450m
- 2450ma<700m
- 2700m

- Recta (R=w)

No seguinte cadro mdstrase a lonxitude de estradas que se encadran dentro de cada un dos
intervalos anteriormente indicados, desagregandoos por tipo de via.

Nel apréciase que un 20% da lonxitude total da rede de estradas autonémica estd formada
por tramos rectos, e un terzo con radios de curvatura superiores a 700 metros, que constitlien
valores moi altos dos radios de curvatura. O 1,95% da rede conta con radios inferiores aos 50
metros, que fundamentalmente se concentran en estradas locais.

curvatura

AP/AV Resto
<50m 0.57 km  0.10% 6.21 km  0.59% 6.78 km  0.42% 12.86 km  0.94% 93.61 km  3.32% 113.25 km  1.95%
250-130m 1.04 km  0.18% 4214 km  4.00% 4318 km  2.66% 8777 km  6.41% 38710 km 13.73% 518.05 km  8.91%
2130-265 m 399 km  0.70% 114.58 km  10.87% 11857 km  7.29% 19511 km  14.25% 42955 km  15.24% 74323 km  12.78%
2265-450 m 21.66 km  3.79% 132.06 km  12.53% 153.72 km 9.46% 15359 km 11.21% 286.77 km  10.17% 594.08 km 10.22%
2450-700 m 83.22 km 14.57% 114.31 km  10.84% 197.53 km 12.15% 106.70 km  7.79% 22313 km  7.91% 527.36 km  9.07%
>700m 34310 km  60.08% 408.02 km  38.70% 75112 km  46.21% 371.02 km  27.09% 828.96 km 29.40%  1,951.10 km  33.56%
Recta 117.52 km  20.58% 237.02 km  22.48% 35454 km 21.81% 44253 km  32.31% 570.01 km 20.22%  1,367.08 km 23.51%
TOTAL 57110 km 100.00% 1,054.34 km 100.00% 1,625.44 km 100.00% 1,369.58 km 100.00% 2,819.13 km 100% 5,814.15 km 100.00%
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto] Complementaria Lacal
_ Lo 82896
| B e ey an M sarig 42955
g = wim o T 15380 o0, 4T e
™ em im sss ues B2 . ey aan s 10 maa 1266 a1
iim Sommsna e e mOm smIn  fea | com solem aomm o semmommm Tom b T e meiis nase e £ it
Radios de curvatura Radios de curvatura * Radios de curvatura Radics de curvaturs
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
=<50m [ "
=250-130m 11458 T
>130-265m .
= 2265-450 m 59
®2450-700 m
=2700m '
= Recta 06.70
A Coruiia OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
curvatura
<50m 2122 km  1.12% 2879 km  1.93% 31.60 km  2.94% 31.64 km  2.33% 113.25 km  1.95%
250-130m 12429 km  6.57% 136.67 km  9.15% 126.89 km  11.82% 13020 km  9.61% 518.05 km  8.91%
2130-265m 204.99 km  10.84% 179.06 km  11.99% 171.63 km  15.99% 187.55 km  13.84% 74323 km 12.78%
2265-450 m 18425 km  9.74% 142.40 km  9.53% 11611 km  10.81% 151.32 km  11.17% 594.08 km 10.22%
2450-700 m 173.57 km  9.18% 109.76 km  7.35% 98.53 km  9.18% 145.50 km  10.74% 527.36 km  9.07%
2700 m 62811 km  33.21% 384.22 km  25.72% 406.59 km  37.87% 53218 km 39.27% 1,951.10 km  33.56%
Recta 555.09 km  29.35% 512.81 km  34.33% 122.33 km  11.39% 176.85 km 13.05% 1,367.08 km 23.51%
TOTAL 1,891.52 km 100.00% 1,493.71 km 100.00% 1,073.68 km 100.00% 1,355.24 km 100.00% 5,814.15 km 100.00%
A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
0 a8
£ w0 583,09 51281 5318
£ s AT 40659
g w0
3o aze % 18425 135 13667 2% 1m40 oo 1689 T8 i ges w3 755 17685

13020 15132 1550

2122 ®.78 3160

e

<M 010 M 20265 A0 H0-T0

srom  meta Recta

<S0m S010m IS GJSAS MSOTH MM Recls

<:0m BOIMm AWM B MM ENOm

£50Mm 50130 m 2130265 ME265.450 M4SO.T00 M 2700 M

Rects

W Radios d curvatura m Radios de curvatura = Radios de cunvatura R de curvatura
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A Coruiia Lugo Ourense
m<50m 124.29 Pontevedra

.67
®250-130 m 204.00
— ——

2130-265 m

= z265-450 m

e

2450-700 m '
7

=2700m 'Jﬁ

= Recta 9 _ 2

Atendendo ao tipo de rede, a distribucion de radios de curvatura nas estradas atende a unha
reparticion loxica, coa presenza de radios menores na rede de menor rango, rede local, e radios

maiores na rede estruturante. Como aspecto a destacar é a presenza dun 100 km de rede local
con radios menores de 50 m.

No que respecta a reparticidn provincial, Ourense é a provincia que presenta peores condicions

de radios de curvatura dada a propia configuracion do relevo que se da nesta zona da
comunidade.
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Hlustracién 37.  Radios de curvatura. Elaboracion propia
4.2.2.8 ZONAS DE ADIANTAMENTO
Neste apartado analizase se a sinalizacién horizontal da estrada permite o adiantamento.

O criterio adoptado foi definir que tipo de lifia existe na separacidn de carris, é dicir, se se trata
de lifla continua ou descontinua, de modo que se permite cofiecer se se permite ou non o
adiantamento.

As marcas viarias de separacion de sentidos de circulacién identificanse na taboa “Marcas
Viais” do Catdlogo Visual de Estradas cos cédigos “M-1.1n", “M-3.2n"; “M-3.2dn" ou "M-2.2n",
segundo identifiquen lifla descontinua, continua-descontinua, descontinua-continua ou
continua respectivamente. Considerouse que non se pode adiantar con lifia continua e que se
pode adiantar no resto dos casos. Na taboa identificase o punto de inicio de cada tramo e a
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lonxitude de leste. Naqueles casos nos que non existe marca viaria de separacién de sentidos
de circulacién considerouse que se pode adiantar.

Os resultados que se desprenden da analise da marca viaria de separacion de carris, que indica
a posibilidade de adiantamento son os que a continuacion se indican:

Z
e de Complementaria TOTAL
adiantamento AP/AV/AV Resto

Permitido 568.80 km  100% 231.93 km 22% 800.73 km  49% 411.59 km 30% 722.70 km 26% 1935.02 km 33%
Prohibido 2.30 km 0% 822.41 km 78% 824.71 km 51% 957.99 km 70% 2,096.43 km 74% 3,879.13 km 67%
TOTAL 571.10 km  100%  1,054.34 km  100%  1,625.44 km  100%  1,369.58 km  100%  2,819.13 km  100%  5,814.15 km  100%
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
2,006.43
2,000
%- 1500
3 957.99
£ o0 82241 72270
§ se8E0 411.59
500 23193
230
¢ Permitido Pronbido Permitido Prohibida Permida Pronbido permitido Proniido
Zonas de adisntamentn Zonas de adlantamento = Zonas de adiantamento Zanas de adiantamento
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local

# Permitido _\

u Prohibido

Zonas de

. A Coruia LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
adiantamento
Permitido 702.38 km 37% 529.25 km 35% 347.75 km 32% 355.64 km 26% 1,935.02 km 33%
Prohibido 1,189.14 km 63% 964.46 km 65% 725.93 km 68% 999.60 km 74% 3,879.13 km 67%
TOTAL 1,891.52 km 100% 149371 km  100% 1,073.68 km  100% 135524 km  100% 581415 km  100%
A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
1,189.14
1200
= 964.46 999.60
E L0
e a0 70238 71593
g 00 529.25
E o 7.7 355,64
permitido Prohibido Permitido Pronibido Permitido Pronibido Permaido srchiaide
 Zonas de sdiantamento W Z0nas de adiantamento W Zonas de adiantamento = Zonas de adiantamento
A Coruiia Lugo Ourense Pontevedra

u Permitido

= Prohibido

Tabda 37. Lonxitude de estradas (km) sequndo posibilidade de adiantamento. Elaboracidn propia

Como é loxico, en toda a rede de autoestradas e autovias permitese o adiantamento (salvo
casos moi puntuais), manténdose para o resto de redes unha reparticiéon de 70/30, sendo
maiores as prohibiciéns de adiantamento en todas elas.

Por provincias, Pontevedra é a que conta con maior proporcién de tramos con prohibicién de
adiantamento, sendo a provincia que presenta maior lonxitude de estradas pertencentes &
rede local.
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llustracién 38. Zonas de adiantamento. Elaboracion propia
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4.3 ESTADO FUNCIONAL E DE CONSERVACION

4.31 CAPACIDADE DA REDE EXISTENTE

4311 TRAFICO NA REDE AUTONOMICA

A Xunta de Galicia vén publicando anualmente a Memoria de Trafico da Rede Autondmica de
Estradas de Galicia, documento estatistico que analiza a circulacién dos vehiculos que
transitan polos mais de 5.500 km de rede de estradas de titularidade autonémica. Os datos
nela recolleitos proceden de 390 estacions de aforo distribuidas por toda a rede. Os
parametros recolleitos nesta memoria son empregados para a planificacién e a explotacién
da rede viaria.

As caracteristicas xerais do trafico en 2021 sinalan que as intensidades rexistradas
rexistraron un aumento do 18,1 por cento para o global de Galicia, fronte ao retroceso do 20,8
por cento rexistrado no periodo 19-20 (moi afectado pola pandemia da COVID-19).
Desagregandoo por provincias, o maior aumento rexistrouse na provincia de Ourense cun 18,9
por cento, seguida por Lugo co 18,6 por cento e Pontevedra co 18,3 por cento. O menor ascenso
rexistrouse na provincia da Coruia cun valor do 17,5 por cento.

Ainda que, os datos do ano 2021 hainos que
tomar con cautela, pois neste ano, asi como no
ano 2020, de forma global a mobilidade viuse

MORIA DE TRAFICO

‘da Rede Autononiica de Estradas de

GALICIA

reducida a nivel nacional e autonémico con N W N 2021
motivo da crise sanitaria ocasionada pola j ; ‘ \
COVID-19. Durante este ano 2021, as limitacidns
impostas @ mobilidade pola xestién da
situacién de crise sanitaria supuxeron unha
reduciéon dos  desprazamentos e, en
consecuencia, do trafico en xeral. Estas / ‘
restricidns son mais marcadas nos meses de XUNTA DE GALICIA
xaneiro e febreiro. A partir de marzo comézase
a recuperar a normalidade no que a volume de tréfico refirese. En xeral alcanzanse valores
mais proximos, e en ocasions mesmo se superan, aos do ano 2019.

veh-km (x106)

7.000,0

6.000,0 -

oo ARl niinninnil,
oo | BRRRRRRRNNRRRANEED
oo ARRENRRRRNRANERNNNE
om0 ARRENRARRNRANRANEE
oo Al RRNNNRRRANARD
o BERRRRERRERRRRNRRTE

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

Hustracion 39.  Evolucion veh-km na rede autonémica (Fonte: Memoria de tréfico, 2021)

Por provincias no ano 2021, os rexistros de volume de trafico concentraronse maioritariamente
nas provincias da Corufia e Pontevedra.
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Preséntanse os datos que se obtefien da consulta da Memoria de trafico de 2021.

AEoE A Coruia LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
vehkm (x109 %  vehkm(x109 % |NenKmXA0ONINGAIN vehkm (x109 %  vehkm(x109 %
Estutrante 1,560.8 61% 286.2 36% 283.8 47% 911.5 45% 3,042.3 51%
Complementaria 4187 16% 280.6 35% 1446 24% 4131 20% 1,257.0 21%
Local 584.1 23% 236.4 29% 1762 29% 7127 35% 1,709.4 28%
TOTAL 25636 @ 100% 8032 | 100% 6046 | 100% 2,037.3 ' 100% 6,008.7 100%
Datos do ano 2021
A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
1,560.80
1600
= 1400
% 1,200
F 1000 9115
i &0 58010 A7
> 0 418.70 4131
00 286.2 2806 2364 2838 T
200 1446
o -—-—- -—_—l
Estgurante  Complementaria Local Estruturante Complementaria Loeal Estruturante Complementaria Local Estruturante Complementaria Local
®REDE = REDE W REDE W REDE
A Coruiia Lugo QOurense Pontevedra

N N

Con respecto & reparticién da intensidade media diaria de circulacién de vehiculos por tipo
de rede e provincia para o ano 2021, obsérvase que as provincias da Corufia e Pontevedra son
as que presentan maior intensidade media das stas estradas, como é léxico, pois é onde se
concentra unha maior actividade econdémica e poboacién. Doutra banda, as intensidades de
servizo medias que se rexistran por tipo de rede non son moi elevadas, o que repercute en que
os niveis de servizo destas sexan adecuados e a priori non se detecten problemas de
conxestion nas mesmas. Debe terse en conta que estes son valores medios, polo que habera
€asos, como son 0s accesos as principais cidades de Galicia, onde estes valores veranse
incrementados.

= Complementaria

= Local

= Estruturante "\\
l\ 4
N

A Coruia LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
veh/dia veh/dia _ veh/dia veh/dia
Estruturante 6,956 4,204 3,731 8,237 6,349
Complementaria 2,562 1,632 1,775 5188 2,532
Local 2,405 790 812 2,560 1,648
TOTAL 4,065 1,490 1,614 4,347 2,985

A Corufia Lugo Ourense Pontevedra

8237

5188

EREN]

1632 L775
750 812
e
e v pom— - p—

[rr— [E—

camplementare Locsl

WREDE = REDE = REDE mREDE

A Corufia Lugo Ourense Pontevedra

= Estruturante '

= Complementaria

= Local
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De forma especifica analizase a lonxitude de rede que segundo a distribucién de IMD total
localicese en cada un dos seguintes intervalos (veh/dia):

- <1.000

- 21.000a<3.000

- 23.000a<5.000

- 25.000a<10.000

- 210.000 a < 15.000

- 215.000 a < 25.000

- 225.000

A partir de datos facilitados pola Axencia Galega de Infraestruturas elabdranse as seguintes
taboas e graficos.

Na seguinte tdboa represéntanse as lonxitudes da Rede Autondmica de Estradas de Galicia,
RAEG, por provincia e por intervalos de intensidade, onde se pode observar que sé 378 km
aproximadamente (0 7% da lonxitude total da rede) de estradas de titularidade autondémica
superan os 10.000 veh/dia de Intensidade Media Diaria (IMD).

Estes tramos de alta intensidade de trafico atépanse concentrados na sla maior parte nas
redes de maior rango, que son as que proporcionan a principal accesibilidade aos ambitos
urbanos.

v A Coruna LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
km %
<1.000 295,51 17% 787,23 53% 519,86 51% 348,56 27% 1.951,16 35%
1.000-2.999 610,46 35% 507,91 34% 370,27 36% 359,19 28% 1.847,83 34%
3.000-4.999 379,54 22% 114,98 8% 69,80 7% 154,52 12% 718,84 13%
5.000-9.999 278,27 16% 60,52 4% 45,69 4% 264,70 21% 649,18 12%
10.000-14.999 130,02 8% 6,25 0% 14,59 1% 95,88 7% 246,74 4%
15.000-24.999 24,29 1% 0,00 0% 5,96 1% 58,36 5% 88,61 2%
>25.000 9,84 1% 0,00 0% 0,00 0% 2,80 0% 12,64 0%
TOTAL 1.727,93 100,00% 1.476,89 100,00% 1.026,17 100,00% 1.284,01 100,00% 5.515,00 100,00%
— -
£ . s

Ourense Pontevedra

1560 1459 58.36
“ s.ss‘
= 5.000-9.999
10.000-14.999 37027
= 15.000-24.333 610.46
359.19
= >25.000

Pddese apreciar que mais do 60% da rede ten valores con IMD inferiores a 3.000 vehiculos/dia,
o que sup6n unhas condicidns de servizo favorables.

A Corufia

= <1000
1.000-2.599 130.02“
=3.000-4.999 -

As provincias de Lugo e Ourense son as que contan con maior porcentaxe de estradas con
valores de IMD < 3.000, e ningunha estrada con valores de IMD superiores aos 15.000 e 20.000
veh/dia, respectivamente. Pola stia banda, as provincias da Corufia e Pontevedra presentan
unha distribucién mais repartida dos rexistros de trafico.
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A rede de estradas, en xeral, atépase ben dimensionada para atender as demandas de trafico
existentes na actualidade, non existindo problemas relevantes de capacidade salvo en tramos
puntuais; xeralmente vinculados aos accesos as cidades e aos seus ambitos urbanos, onde se
producen os maiores problemas de conxestidn, sobre todo nas cidades da Corufia e Vigo e nas
restantes cidades das areas metropolitanas das provincias da Corufia e Pontevedra.

INTENSIDADE MEDIA DIARIA (IMD)
® <1.000 VEHD

2] 1,000 - <3.000 VEHD

@ £3.000 - <5.000 VEH/D
25.000 - <10.000 VEHIO

e z10,000 - <15,000 VEHD

215,000 - <25.000 VEHD
L J 2 25000 VEHD

P s K
AR o g

.4 ——

ilustracion 40.  Intensidade Media Diaria (IMD). Elaboracién propia
4.31.2 VELOCIDADE MEDIA
Analizanse as velocidades medias da rede de estradas galega. O procedemento seguido para
a determinacién deste parametro foi o de analizar cal é a velocidade de operacion real que se

estd producindo a dia de hoxe en cada unha delas, clasificandoas nos intervalos seguintes:

- <40km/h
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- 40a60km/h
- 60a80km/h
- 80a100 km/h
- >100 km/h
Méstranse a continuacion os resultados derivados das velocidades medias en funcién do tipo
de rede:
VELOCIDADE :
MEDIA AP/AV o Complementaria
<40 km/h 0.00 km __ 0.00% 1933 km _ 1.88% 1933 km  1.47% 1074 km  0.79% 333.99 km  11.77% 364.06 km  6.61%
240 - <60 km/h 0.00 km __ 0.00% 265.95 km  25.89%  265.95 km _ 20.26% 42690 km 31.43% 212564 km 74.92% _ 2,818.49 km 51.17%
260 - <80 km/h 2.40 km _ 0.84% 527.47 km 51.35%  529.87 km 40.36% 887.97 km 65.38%  377.76 km 13.31%  1,795.60 km  32.60%
>80 - <100 km/h 287 km  1.01% 5246 km 5.11% 5533 km  4.21% 1576 km _ 1.16% 0.00 km _ 0.00% 71.09 km _ 1.29%
>100 km/h 28027 km  9815%  162.05 km 15.77% 44232 km _ 33.69% 1673 km  1.23% 0.00 km __0.00% 459.05 km _ 8.33%
TOTAL 28554 km _100.00% 1,027.26 km _100.00% 1,312.80 km _100.00% 135810 km_100.00% 2,837.39 km 100% _ 5,508.29 km _100.00%
Estructurante (AP/AV) Estructurante (Resto) Complementaria Local
. 212564
£
E o
B o
=~ 1200
1000 BBTST
00 52747
ﬁ 28027 26595 — 2650 33399 T
00 000 000 2,40 287 19,33 5246 B 1078 15,76 6,73 0,00 0,00
° Dkmb | 240 <00kmh 260-<00kmh 200-<00kmh  =DDkmb OKMM  RAD-<EOKME  HO-<BDKMD  380-<00MMM kM CAOKN 340- <60k 360 - <BOWN 300- F0OKMA 1100k <ADKMh  %40- <GOKMN 360 <BOKmN 8O- <WOEWN 10Ok
VELOCIDADE MEDIA VELOCIDADE MEDIA # VELOCIDADE MEDIA VELOCIDADE MEDIA
Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria
0.00 1933 16.73
u <40 km/h 2.40
#F) 162.05 ’
= 240 - <60 km/h
P ~ N
u 260 - <80 km/h )
= 280 - <100 km/h
2100 km/h
REEOSIDADE A Coruiia LUGO OURENSE PONTEVEDRA
MEDIA
<40 km/h 66.56 km  3.86% 77.00 km  5.22% 67.55 km  6.60% 152.95 km  11.92% 364.06 km  6.61%
240 - <60 km/h 853.79 km  49.48% 686.03 km  46.48% 561.12 km 54.81% 717.55 km  55.92%  2,818.49 km 51.17%
260 - <80 km/h 585.54 km 33.94% 587.3 km 39.79% 34259 km 33.47% 28017 km 21.83%  1,795.60 km 32.60%
280 - <100 km/h 30.53 km  1.77% 31.54 km  2.14% 0.00 km  0.00% 9.02 km  0.70% 71.09 km  1.29%
2100 km/h 189.04 km  10.96% 93.96 km  6.37% 52.46 km  5.12% 123.59 km  9.63% 459.05 km  8.33%
TOTAL 1,725.46 km 100.00% 1,475.83 km 100.00% 1,023.72 km 100.00% 1,283.28 km 100.00% 5,508.29 km 100.00%
A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
Lo 853.79
£ assos mss
% 561.12
6755 000 5248 ) f—
T Y ST ST S
wvELOCDADE MEDIA avELOCIDADE MEDIA = VELOCDADE VEDIA = VELODDADE MEDA
A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
93,96 52446
<40 km/h 31( '°2\m;9.
=240 - <60 km/h S
P p N

= 260- <80 km/h
=280~ <100 km/h

=100 km/h

Por tipo de rede, as velocidades medias axustanse as funcionalidades que serve cada rede no
territorio. Asi, a rede estruturante presenta unha velocidade media dun 75 km/h, como é
léxico, pola funcidn que ten de favorecer as comunicacions ao longo de todo o territorio galego
e co exterior. Pola sta banda a velocidade media da rede complementaria sitiase nun 60 km/h,
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acorde as funcidns que desempefia. E, finalmente a rede local, cunha velocidade media
préxima a 50 km/h, garante a accesibilidade terminal da poboacién.

Por provincias, Pontevedra conta con maior porcentaxe de tramos con velocidades medias
inferiores a 40 km/h, pois é a provincia que presenta mais tramos pertencentes a rede local e
cun numero importante de travesias.

Analizando o valor medio da velocidade media para cada tipo de rede e para o total da Rede
Autonomica de Estradas de Galicia obsérvanse os seguintes valores:

VELOCIDADE
MEDIA AP/AV Resto TOTAL

Media 114 km/h 67 kmh 75 kmh 63 km/h 48 kmh 59 kmh

19 114

100

75
67

63 59

48

Velocidade media (km/h)
3

20

AP/AV Resto Estruturante Complementaria Local TOTAL
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VELOCIDADE MEDA
— <40 KTVR

4060 Km/n @ ‘__:__;.é-;.\' ;
6080 Km/h ?* g e
— 30-100 KmM -
— =100 KD < 59 ol Y

Hustracion 41.  Velocidade media. Elaboracion propia
4.31.3  NIVEIS DE SERVIZO

Para a determinacién dos niveis de servizo seguironse as recomendacions da Nota de Servizo
5/2014 do Ministerio de Fomento, na que se indica que para a elaboracion de estudos de trafico
en documentos de planificacién poderanse empregar as “Taboas de servizo xeneralizadas” que
se presentan no Manual de Capacidade Americano, HCM 2010.

A metodoloxia indicada neste varia en funcién do tipo de estrada do que se trate:

- Autoestrada / autovia
- Estrada multicarril

- Estrada de dous carris
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o Clasel
o Clasell
o Claselll

Segundo a definicion que establece o Manual de Capacidade para a clasificacion das estradas
de dous carris de clase |, Il e lll, asimilaronse, na andalise realizada, as estradas da rede
estruturante e complementaria ao tipo | e as estradas locais ao tipo Il

Os niveis de servizo nos que se clasifican as estradas son os que se indican no Manual de
Capacidade, e son os seguintes:

- NSA

- NSB

- NSC

- NSD

- NSE

- NSF
O concepto de niveis de servizo utiliza medidas cualitativas que caracterizan tanto as
condicidons de explotacion do trafico viario como a sla percepcion polos condutores e
pasaxeiros. A descricién dos niveis de servizo individuais caracteriza estas condicions en

termos de factores tales como a velocidade e o tempo de percorrido, a liberdade de manobra,
as interrupcidns a circulacion e o confort e a conveniencia.

O NS A é o que representa as mellores condicidns operativas, e o NS F as peores. Cada nivel
de servizo representa unha gama de condicidns de explotacién.

Normalmente acéptase que o volume de trafico ao que se pode dar servizo nas condicions de
parada e arranque do NS F é inferior que o posible ao NS E; en consecuencia, a intensidade de
servizo E é o valor que corresponde & maxima intensidade ou capacidade da instalacién.
Normalmente para a maioria dos obxectivos de dimensionamento ou de planificacién
utilizanse as intensidades D ou C, porque aseguran unha calidade de servizo mais aceptable
aos usuarios da instalacion.

Mdstranse a continuacion os resultados derivados da analise dos niveis de servizo en funcidn
do tipo de rede e por provincias:

NIVEL DE
TOTAL
SERVIZO AP/AY Resto _

72.54% 468 km  0.46% 211.82 km 16.13% 19.86 km 1.46% 1,458.60 km 51.41% 1,690.28 km 30.69%

>
N
o
N
IS
=
3

B 7056 km 2471% 20074 km 19.54% 271.30 km  20.67% 729.58 km 53.72% 697.89 km 24.60% 1,698.77 km 30.84%
C 2.05 km 0.72% 301.85 km 29.38% 303.90 km  23.15% 33355 km 2456% 32575 km 11.48% 963.20 km  17.49%
D
E

579 km  2.03% 285.01 km 27.74% 290.80 km  22.15% 210.55 km 1550% 242.43 km 854% 74378 km  13.50%
0.00 km  0.00% 196.45 km 19.12% 196.45 km  14.96% 56.54 km  4.16% 103.47 km  3.65% 356.46 km  6.47%

F 0.00 km  0.00% 3853 km  3.75% 3853 km  2.93% 8.02 km  0.59% 925 km 033% 55.80 km  1.01%
TOTAL 285.54 km 100.00% 1,027.26 km 100.00% 1,312.80 km 100.00% 1,35810 km 100.00% 2,837.39 km 100% 5,508.29 km 100.00%

Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local
L s00 145860
L0

100 oss
80 = 697.89

Lonxitude (km)

o 23355 2575
wo 011 aaze O IO g 21055 e
0

e 056 205 579 000 000 a.68 3853 19.86 S04 802 : 935

NIVELDE SERVIZO HIVELDE SERVIZD NIVEL DE SERVIZO NIVEL DE SERVIZO
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Estruturante (AP/AV) Estruturante (Resto) Complementaria Local

56.54 103.47 _9.25

=A 205 _5.79 468

:I::\I/-|Iz>g A Coruiia LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
A 29725 km 17.23% 603.88 km 40.92%  461.02 km 45.03% 32813 km  25.57%  1,690.28 km  30.69%
B 53596 km 31.06% 49330 km 33.43% 37598 km 36.73% 293.53 km 22.87% 1,698.77 km  30.84%
C 376.87 km 21.84% 26779 km 1815% 12482 km 1219% 193.72 km  15.10% 963.20 km  17.49%
D 356.53 km 20.66% 9523 km  6.45% 36.43 km  3.56% 255.59 km  19.92% 74378 km  13.50%
E 14740 km  8.54% 15.63 km  1.06% 1026 km  1.00% 18317 km  14.27% 356.46 km  6.47%
F 11.45 km  0.66% 0.00 km  0.00% 1521  km  1.49% 2914 km  2.27% 55.80 km  1.01%
TOTAL 1,725.46 km 100.00% 1,475.83 km 100.00% 1,023.72 km 100.00% 1,283.28 km 100.00% 5,508.29 km 100.00%

A Corufia Lugo Ourense Pontevedra

o 603.88
0 53586
49230 46107

31687 3553 7508
32813 yg5es

- 267.7% 25558
— 19372 1837
a0 T 12482
100 - 1145 1567 T 343 yn25 1521 2914
a . c o . v a s ¢ o [ g » . < B ¢ v A . ¢ ® . v

- NIVEL DE SERVIZO ' NIVEL DE SERVIZO = NIVEL DE SERVIZD W NIVEL DESERVIZD

Lomitude (i)

A Coruiia Lugo Ourense Pontevedra

15,63 36

Pédese observar que mais do 70% da rede atdpase en niveis de servizo A, B ou C, o que da
unha idea do bo funcionamento da rede e dos escasos problemas de conxestidn, concentrados
maioritariamente na contorna das areas urbanas. Sé o0 7,5% da lonxitude da rede presenta un
nivel de servizo E ou F, sendo principalmente a rede estruturante a que presenta peores
condiciéns de servizo, o cal é loxico pois é a rede que soporta maiores niveis de trafico.

Na reparticién provincial, Lugo e Ourense son as que presentan mellores niveis de servizo,
sendo Ourense a que presenta as mellores condicions das 4 provincias, co 45% da rede con
niveis de servizo A . Na Corufia e Pontevedra estas porcentaxes de NS A redlcense a case &
metade, dado que nestas provincias é onde se concentra a maior parte da poboacidn, e por
tanto existe un maior transito polas devanditas estradas.

En xeral a rede presenta uns valores de servizo adecuados, con mais do 60% da rede total de
estradas autondmicas con Nivel de Servizo A ou B (concentrados principalmente na rede
complementaria e local), o que representa unhas condicidns de servizo fluidas. Non existen
apenas tramos con Nivel de Servizo F, salvo 55 km nas provincias da Corufia, Ourense e,
maioritariamente, en Pontevedra, e a porcentaxe de NS E é tamén reducido, con s6 un 6,5% da
totalidade da rede con estas condiciéns desfavorables. Esta situacidon concéntrase nos
ambitos das principais cidades das provincias da Corufia (A Corufia, Ferrol e Santiago) e
Pontevedra (Vigo e Pontevedra), asi como en varias das principais vias de comunicacion das
Rias Baixas, zonas todas elas cunha importante concentracién de poboacion.
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ilustracion 42.  Nivel de servizo. Elaboracién propia
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4.4 SEGURIDADE VIARIA

Un dos obxectivos prioritarios para a administracién autondémica
tendencia europea neste campo, é diminuir o elevado nimero de ﬂé | [
accidentes de trafico —asi como a sua gravidade- que se producen M

nas estradas da Comunidade Auténoma. Con esa finalidade N ——
levaronse a cabo o Plan de Seguridade Viaria de Galicia 2011-2015, e

o publicado para o periodo 2016-2020 e o Ultimo , para os anos 2022-

2025, onde se analizan as actuacidons necesarias a levar a cabo en
distintos ambitos en materia de seguridade viaria.

de Galicia, seguindo a

0 ano 2020 pechouse cun rexistro de 75 vitimas mortais nas estradas
galegas, o que supon 28 falecidos por millén de habitantes. Nese ano
cumpriuse o obxectivo inicialmente marcado no Plan do periodo
2016-2020 de obter unha taxa de 34 falecidos por millon de
habitantes en 2020, ainda que as cifras de ano 2020 hai que contextualizalas dentro da
situaciéon excepcional pola pandemia da COVID-19. Esta cociente aumenta e descende
alternativamente ano a ano, sen presentar unha tendencia continua no tempo:

Y& Xacobeoz122

Ratio de falecidos por millén de habitantes
67
Ratio obxectivo 2020: 34

48

12 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Hustracion 43.  Cociente de falecidos por millén de habitantes. (Fuente: DGT, INE)

O enfoque deste plan para o periodo 2022-2025 baséase na “Visién Cero”, ligada 4 formulacién
do obxectivo a longo prazo de cero mortos e lesidns graves. Isto vai unido a un cambio de
enfoque, reflectido tamén na politica de seguridade viaria da Unidén Europea para a década
2021-2030, a formulacion de “Sistema Seguro”. Este parte de que os falecidos e feridos graves
en sinistros de trafico non son unha consecuencia inevitable da mobilidade. Asimese que as
persoas cometen erros e son vulnerables e apostase por un mellor desefio e mantemento das
infraestruturas viarias, asi como vehiculos con mellor equipamento de seguridade para
minimizar as consecuencias dos sinistros.

PRINCIPIOS ELEMENTOS CHAVE AREAS DE ACCION

As persoas Planificacién do uso do solo

comenten erros

Andlise econémica
Desefio e enxefiaria

O ser humano é Prioridade e
vulnerable planificacién Mellora das opciéns de mobilidade

Responsabilidade Sequimiento e Xestion da velocidade

compartida avaliacién
Leis, regulacién e cumprimento
Falecidos e feridos
graves non son Xestion Integral Educacién e desenrolo de capacidades
aceptables
) Desefio do vehiculo e tecnoloxia
Proactivo vs Obxectivos e datos

reactivo sélidos S
Resposta e coidado post-accidente

lustracion 44.  Principios, elementos clave e dreas de accion no contexto do Sistema Seguro (Fonte: Sustainable and
Safe: a vision and guidance for zero road deaths. World Resources Institute).
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A seguridade viaria esta estreitamente ligada ao resto de funciéns propias da administracion
das estradas. Moitas das actuacidns de seguridade viaria incliense dentro dos proxectos de
construcion (reordenacion de accesos e interseccions, tratamento de marxes, ..) e de
conservacion (rehabilitacion de firme, renovacion de sinalizacidn, ...), polo que a reducién dos
tramos de concentracion de accidentes forma parte dunha filosofia global de traballo na
Axencia Galega de Infraestruturas.

No Plan de Seguridade Viaria de Galicia 2022-2025 establécense dez retos, cos seus
correspondentes obxectivos estratéxicos:

RETO OBXECTIVO
1 Visidn cero en usuarios vulnerables: Reducir nun 25% o nimero de pedns atropelados nas vias interurbanas e
mellora da seguridade dos pedns. travesias.
Conseguir un aumento da mobilidade ciclista en contornas urbanas sen
5 Visidn cero en usuarios vulnerables: aumentar o nimero de falecidos e feridos graves.
mellora da seguridade dos ciclistas. Reducir nun 25% o ndmero de atropelos de ciclistas nas vias interurbanas
e travesias.
o | Garantir gque o previsible aumento da mobilidade dos motociclistas en
Visidn cero en usuarios vulnerables: contornas urbanas non aumente o nimero de falecidos e feridos graves.
3 mellora da seguridade dos usuarios de . ~ , ,
. . i, i iclist i
ciclomotor e motociclistas. _Re::l-.._u:lr nun 2:*:1:_:- ndmero ::lE' motociclistas e usuarios de ciclomotor
implicados en accidentes en vias interurbanas e travesias.
Reducir nun 25% a representatividade da wvelocidade inadecuada nos
factores concorrentes dos accidentes.
Reducir nun 25% a representatividade do consumo de alcohol e drogas
d Programa de mellora de actitudes cara como factor concorrente nas vitimas de accidentes.
4 vision cero. Reducir nun 25% a representatividade das distraccidns como factor
CONCOFFEnte.
Reducir un 25% os accidentes con vitimas asociados 3 sinistralidade viaria
laboral.
o Conseguir unha reducidn anual de accidentes e vitimas no conxunto dos
5 Programa para a eliminacidn de tramos TCA
de concentracidn de accidentes (TCA). . . o
Andlise do 100% dos TCA identificados periodicamente.
Visidn cero na sinistralidade por saida i . . ’ . .
& . P N Reducidn do 25% de falecidos e feridos graves por saidas de via.
da via: plan estradas que perdoan.
. Visidn cero en colisidns frontais e Reducidn do 25% dos falecidos e feridos graves por chogues frontais e
' frontolaterais. frontolaterais.
Pla itico d " da Reducir progresivamente D_irdice de Perigosidade (accidentes con vitimas
Flan especiieg oe metlors oo en relacidn ao trifico) e o Indice de Mortalidade (falecidos en relacidn ao
ra t & L.
8 infraestruturas dende 3 perspectiva da  trairn) nas estradas de titularidade da Xunta de Galicia.
prevencidn de accidentes. . . . .
Reducidn dun 25% de falecidos e feridos graves en interseccidns e accesos.
g Plan de asistencia e apoio integral ds Optimizar a asistencia ds vitimas de sinistros.
vitimas.
Accidns especificas centradas
10 en grupos de especial risco ouw Realizar polo menos 10 accidns anuais orientadas a grupos obxectivo.

vulnerabilidade.

ilustracion 45.  Obxectivos parciais do Plan de Sequridade Viaria de Galicia 2022-2025 (Fonte: Plan de Seguridade Viaria

de Galicia 2022-2025).

No marco destes obxectivos propdfiense diferentes accions, dalgunhas das cales a Axencia
Galega de Infraestruturas sera a responsable. No ambito das infraestruturas viarias, incliense
a construciéon de sendas peonis e ciclistas, a mellora da seguridade en travesias, instalacion
de sistemas de proteccion de motoristas en barreiras de contencién, actuaciéns en tramos de
concentracion de accidentes, incluindo aqueles tramos nos que se producen accidentes con
animais, mellora de interseccidns e accesos, tratamentos de marxes de estradas eliminando
obstaculos ou instalando barreiras de seguridade, separacién de sentidos de circulacién e
consideracién da seguridade viaria na planificacion e ordenacidon, nos proxectos de estradas,
na construcion de novos eixos de comunicacion e na conservacion da rede viaria. Tamén se
desenvolverd normativa en materia de seguridade viaria en infraestruturas.
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4.41 O CONTEXTO NA UNION EUROPEA E EN ESPANA

No ano 2019 na Unién Europea producironse mais de 18.000 falecidos en accidentes de tréfico,
ocorrendo en Espaiia 0 9,8% deles? En termos relativos, en 2020 a taxa de falecidos por millén
de habitantes para Espafia é de 29, valor que a sitlia na 42 posicién dos paises da UE (media
europea: 42) coas cifras mais baixas en sinistralidade. A UE sigue sendo o continente con
maiores niveis de seguridade viaria na estrada (a media mundial sitiase en mais de 180). No
ano 2021, as cifras de mortes na estrada aumentaron un 5% respecto a 2020, ainda que sen
chegar aos valores anteriores @ pandemia, cunha diminucién dun 13% respecto a 2019. En 2021
a taxa de falecidos por millén de habitantes para Espaiia € de 32, o que a sitla na 72 posicion
dos paises da UE.
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lustracion 46. Taxa de falecidos por millén de habitantes para os paises da Unién Europea no ano 2021 (Fonte:
Direccién Xeral de Trafico)

En toda a Unién Europea, ao redor do 70% das vitimas mortais nas zonas urbanas son usuarios
vulnerables da via publica, é dicir, pedns, motociclistas e ciclistas. Por tanto, abordar a
seguridade viaria nas cidades é unha é4rea clave de atencion e deberase de garantir que a
seguridade viaria se tefia en conta en todas as etapas da planificacion da mobilidade urbana.

No contexto nacional, a evoluciéon do nimero de accidentes de trafico nos ultimos anos seguiu
unha tendencia ascendente, ata situarse un 25,4% en 2019 sobre os datos rexistrados en 2011.
No caso de Galicia este incremento foi dun 40,1%. Se analizamos o ano 2020, o nimero de
accidentes experimentou un descenso do 12,1% en Espafia e un aumento do 6,8% en Galicia
respecto a 2011. No ano 2021 obsérvase un aumento no nimero de accidentes respecto a 2020,
pero sen chegar aos valores de 2019, cun aumento do 8,2% en Espafia e do 21,3% en Galicia
respecto a 2011. Estes datos deben tomarse con cautela, polo efecto da pandemia do Covid 19
no trafico, polo que a efectos de andlises usaranse os datos de 2019.

2 As principais cifras da sinistralidade viaria, Direccién Xeral de Tréafico, Espafia 2019
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Accidentes totais en Espafia 83,027 83,115 89,519 91,570 97,756 102,362 102233.0 102,299 104,080 72,959 89,862
Accidentes totais en Galicia 3,231 3,600 3,785 3,887 4,463 4,737 4629.0 4,380 4,527 3,451 3,920
%Galicia /Espaiia 3.89% 4.33% 4.23% 4.24% 4.57% 4.63% 0.0 4.28% 4.35% 4.73% 4.36%

Tabéa 38. Evolucidn do nimero de accidentes con vitimas en Espafia e Galicia. (Fonte: Direccién Xeral de Tréfico)

Analizando a accidentalidade segundo o tipo de via, no conxunto de Espafia, estes son
superiores en zonas urbanas fronte aos acontecidos en estradas, manténdose a estes ultimos
no periodo de 2011 a 2019 cun crecemento acumulado do 4,1%, mentres que en vias urbanas o
crecemento foi maior, 41,6%. Tendo en conta a reparticion dos accidentes totais, no ano 2011
os accidentes en vias urbanas eran do 56,8%, mentres que no ano 2019 esta porcentaxe
elevouse ata un 64,1%. Nos anos 2020 e 2021, o numero de accidentes en ambos os tipos de
vias reduciuse, pero a reparticién porcentual mantense en valores similares a 2019.
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ilustracion 47.  Evolucidn do nimero de accidentes de trafico con vitimas en Espafia sequndo tipo de via (Fonte:
Direccién Xeral de Tréfico)

Realizando esta analise para o caso de Galicia, obsérvase que existe unha maior proporcion de
accidentes nas estradas que en zona urbana, comportamento que se inviste con respecto ao
que ocorre no territorio nacional.
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Hlustracion 48.  Evolucidn de accidentes de trafico con vitimas en Galicia sequndo tipo de via. (Fonte: Direccion Xeral de
Trafico)
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Acorde a esta grafica tamén se pode concluir que mentres que no resto das estradas de Galicia
mantivéronse practicamente o nimero de accidentes (crecemento acumulado do 4,4% entre
2011 e 2019), os accidentes en zonas urbanas multiplicaronse por catro, pasando de 565
accidentes con vitimas no ano 2011 a 1.744 o ano 2019.

Do mesmo xeito, a reparticion de accidentes producido segundo o tipo de via variou do 17,5%
os accidentes con vitimas en vias urbanas en Galicia, observado en 2011, ao 38,5% do total de
accidentes producidos no ano 2019. Nos anos 2020 e 2021 a porcentaxe de accidentes en vias
urbanas aumentou lixeiramente respecto a 2019, cun 40% en 2020 e un 43% en 2021.

Doutra banda, a evolucidon da mortalidade en accidentes de trafico seguiu unha tendencia
decrecente, sendo maior esta progresidén no caso de Galicia cun descenso do 31,7% entre 2011
e 2019, fronte ao 14,8% nacional. Nos anos 2020 e 2021 a mortalidade descendeu
abruptamente, especialmente en 2020. No conxunto nacional, produciuse un descenso do 25%
entre 2011 e 2021, mentres que en Galicia foi do 44% no mesmo periodo.

2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
Mortalidade en Espafia 2,060 1,903 1,680 1,688 1,689 1,810 1830.0 1,806 1,755 1,370 1,533
Mortalidade en Galicia 186 157 132 139 123 141 117.0 144 127 103 104
%Galicia /Espaia 9.03% 8.25% 7.86% 8.23%  7.28% 7.79% 0.1 7.97%  7.24%  7.52% 6.78%

Tabéa 39. Evolucidn do nimero de mortos en Espafia e Galicia. (Fonte: Direccién Xeral de Tréfico)

Analizando a mortalidade por tipo de via, obsérvase unha maior reducién da mortalidade entre
2011 e 2019 nas zonas interurbanas da Comunidade de Galicia (-36,0%) que no conxunto de
Espafia (-22,9%). Se observamos os datos de 2020, o descenso da mortalidade é do 39% en
Espafia fronte ao 50% en Galicia. No ano 2021 hai un lixeiro ascenso no nimero de falecidos,
sen chegar a valores de 2019. A reducién entre 2011 e 2021 en Espafia é do 30% e do 47% en
Galicia.

Do mesmo xeito, o nUmero de mortos en vias urbanas en Galicia descendeu un 4,0% entre
2011 e 2019, mentres que en Espafia aumentou un 13,6%. O ndmero de falecidos en Galicia en
2020 en vias urbanas foi o mesmo que en 2019, mentres que no conxunto de Espafia reduciuse,
descendendo a mortalidade un 13,6% entre 2011 e 2020. Se analizamos os datos de 2021,
obsérvase que en Galicia a mortalidade descendeu un 20% desde 2011 e no conxunto de Espafia
un 8%.
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Hustracién 49.  Evolucién do nimero de mortos en Espafia segundo tipo de via. (Fonte: Direccion Xeral de Tréfico)
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Illustracion 50.  Evolucién do nimero de mortos en Galicia sequndo tipo de via. (Fonte: Direccién Xeral de Tréfico)

Como se viu nos graficos anteriores, en Galicia prodicese un maior nimero de accidentes con
vitimas nas estradas interurbanas que nas vias urbanas. Este non € o caso para o conxunto de
Espafia, onde o maior nimero de accidentes con vitimas ocorre nas vias urbanas. Con todo, se
analizamos o nimero de falecidos por tipo de via, en ambos os casos este é superior nas vias
interurbanas. No ano 2019, a proporcion de falecidos na estrada fronte aos falecidos en vias
urbanas en Galicia foi dun 81,1%, superior & porcentaxe do 70,4% no conxunto de Espafia, tal
e como se pode observar no seguinte grafico. A proporcidn é similar nos anos 2020 e 2021,
sendo a porcentaxe de falecidos na estrada en Espafia un 72,8% e en Galicia un 80,8% neste
ultimo ano,

120.0%

100.0%

B0.0%

60.0%

40.0%

% de mortos en accidente

20.0%

0.0%
Espafiz Galicia

Estrada m Vias urbanas mEstrada  m Vias urbanas

Hustracién 51.  Proporcion de mortos na estrada fronte a zona urbana no ano 2019. (Fonte: Direccidn Xeral de Trafico)

Para poder facer unha comparativa mais directa entre o que sucede no conxunto espariol con
respecto ao galego, relacionando os rexistros de accidentes con vitimas co parque de vehiculos
total en cada caso, obsérvase, que en Galicia o indice de accidentalidade é inferior ao nacional,
21,9 fronte a 30,2 accidentes por cada 10.000 vehiculos no ano 2019. No ano 2020 produciuse
un descenso deste indice, sendo un 16,5 en Galicia fronte ao 21,0 nacional. En 2021 produciuse
un lixeiro ascenso, pero sen chegar aos valores de 2019, cun 18,5 en Galicia fronte ao 25,5
nacional.
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Hustracion 52.  Cociente de accidentes con relacién ao parque mébil do ano 2011 ao 2021 (n° accidentes/10.000
vehiculos)

Con todo, esta relacion invistese cando se compara o nimero de mortos en accidente, sendo
en Galicia este cociente de 0,6 fronte ao 0,5 nacional no ano 2019. Este cociente descendeu
nos anos 2020 e 2021, sendo 0,5 en Galicia e 0,4 no conxunto de Espafia, para ambos os anos.
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llustracion 53.  Cociente de mortos con relacion ao parque mobil do ano 2011 ao 2021 (n° mortos / 10.000 vehiculos)

4.42 ASITUACION EN GALICIA

No apartado anterior presentouse a situacién que se viviu e estase vivindo en Galicia en termos
de seguridade viaria e a sia comparativa co que ocorre no resto do territorio nacional.

Neste apartado tratase de estudar de forma mais especifica a situacion galega e o seu
comportamento a nivel provincial.

4421 ACCIDENTALIDADE
De forma xeral, a evolucion dos accidentes seguiu unha tendencia ascendente nos ultimos

anos, cun incremento a nivel autonémico do 40,1%, se se analiza o periodo desde 2011 ata
2019. Se observamos os datos de 2020 apréciase un descenso no nimero de accidentes
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respecto a 2019. Este valor aumentou en 2021, con todo, quedou por baixo das cifras
rexistradas en 2019, cun incremento a nivel autonémico do 21,3%, se se analiza o periodo desde
2011 ata 2021.

Neste punto cabe facer unha aclaracion, e é que na andlise realizada posteriormente
obviaronse os datos de 2020 e 2021 ao estar estes influenciados pola crise sanitaria da covid-
19 e as repercusions que tivo directamente na mobilidade.

Accidentes
con 2011 2012 A(1211) 2013 A(13412) 2014 A(14413) 2015 A(15-14) 2016 A(16-15) 2017 A(17-16) 2018 A(18417) 2019 A(19-18)A(19-11) 2020 A(19-20) 2021 A(21-20) A(21411)

vitimas
Galicia 3231 3600 11.4% 3785 51% 3,887 27% 4463 148% 4737 61% 4629 -23% 4380 5.4% 4527 34% 401% 3451 23.8% 3,920 13.6% 21.3%
ACorufia 916 1077 17.6% 1256 166% 1,114 -113% 1,443 295% 1,978 371% 1,876 52% 1752 -66% 1816 37% 983% 1227 32.4% 1,458 18.8% 59.2%

Lugo 366 469  281% 522 113% 546 46% 549  05% 611 113% 547 -105% 532 -2.7% 453 -148% 23.8% 381 15.9% a2 8.1% 12.6%

Ourense 277 325 17.3% 313 37% 373 192% 403  8.0% 422 47% 446  57% 402  -99% 390  -3.0% 40.8% 352 9.7% 386 9.7% 39.4%

Pontevedra 1,672 1729 3.4% 1,694 -20% 1,854 9.4% 2,068 11.5% 1726 -165% 1,760 2.0% 1,694 -38% 1,868 103% 11.7% 1,491 202% 1,664 11.6% 0.5%

Tabéa 40. Comparativa do nimero de accidentes con vitimas por provincias. (Fonte: Direccion Xeral de Tréfico)

Analizando a nivel provincial, Ourense € a que conta con menor nimero de accidentes con 390
en 2019 e 386 en 2021, seguida de Lugo con 453 en 2019 e 412 en 2021. Pola sta banda, as
provincias atlanticas son as que presentan maior nimero de accidentes, sendo a provincia de
Pontevedra a que rexistra maior accidentabilidade con 1.868 accidentes en 2019 e 1664 en
2021. Esta distribucion de accidentes compdrtase de forma moi similar ao volume de parque
de vehiculos existente en cada provincia.

A Corufia
sl ugo
Qurenze

wPont evedra

flustracion 54.  Distribucién provincial de accidentes en 2019. (Fonte: Direccién Xeral de Trafico)

A provincia da Corufia foi a que viu incrementada de forma mais importante a accidentalidade
nas suas estradas, cun incremento do 98,3%, seguida de Pontevedra cun 40,8% se tomamos
como referencia o periodo entre 0 2011 e 2019 Se observamos os datos de 2021, Corufia segue
sendo a provincia cun maior incremento, cun 59,2%, seguida de Pontevedra cun 39,4%. No caso
da provincia de Ourense, no ano 2021 producese un descenso da accidentalidade con respecto
a 2011 do 0,5%.
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llustracion 55.  Evolucidn dos accidentes con vitimas por provincias (Fonte: Direccion Xeral de Tréfico)
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Unha anélise en relacion co parque de vehiculos a nivel provincial arroxa uns resultados algo
distintos, xa que Pontevedra é a provincia cunha maior accidentalidade (cunha cociente de 25,5
accidentes por cada 10.000 automobiles no ano 2019 e 22,1 en 2021). Con todo, foi a provincia
con menor indice de mortalidade en 2019 (0,5 mortos en accidentes de trafico por cada 10.000
automaébiles) como se verd no seguinte punto.
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Hustracién 56.  Cociente de accidentes con relacién ao parque mébil por provincias (n° accidentes/10.000 vehiculos)

Se se analiza a accidentalidade segundo a titularidade da via, esta varia segundo a provincia
de que se trate, sendo o0 27% do global dos accidentes ocorridos na Comunidade auténoma na
rede autondmica.

Accidentes con vitimas Galicia A Coruiia

(2019) u. % u. %o u. % u. %o ude %
Estatal 1.000 22,1% 298 16,4% 106 23,4% 104 26,7% 492 26,3%
Autonémica 1.223 27,0% 546 30,1% 133 29,4% 92 23,6% 452 24,2%
Provincial 525 11,6% 241 13,3% 79 17,4% 60 15,4% 145 7,8%
Municipal 1.779 39,3% 731 40,3% 135 29,8% 134 34,4% 779 41,7%
Total 4.527 100,0% 1.816 100,0% 453 100,0% 390 100,0% 1.868 100,0%

Tabda 41. Reparticién do nimero de accidentes con vitimas sequndo titularidade da via por provincias. Ano 2019.
(Fonte: Direccion Xeral de Tréfico)
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Hustracién 57.  Reparticion do nimero de accidentes con vitimas sequndo titularidade da via por provincias. Ano 2019
(Fonte: Direccién Xeral de Tréfico)

Pola stda banda, a maior proporcién de accidentes prodidcense na rede de menor rango (rede
municipal), e nas provincias da Corufia e Lugo concéntrase un maior nimero de accidentes na
rede autondmica con respecto & estatal, investindose esta relacidn nas provincias de Ourense
e Pontevedra.
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Hustracion 58.  Reparticion do nimero de accidentes con vitimas segundo titularidade da via por provincias. Ano 2019
(Fonte: Direccion Xeral de Tréfico)

Ourense Pontevedra

Se se realiza esta mesma andlise, pero segundo o tipo de via por provincias, obsérvase que as
estradas convencionais son as vias con maior nimero de accidentes con vitimas, seguidas das
vias urbanas.

Accidentes con vitimas Galicia A Coruiia Ourense Pontevedra
(2019)

Autoestrada 156 3,4% 73 4,0% 0 0,0% 0 0,0% 83 4,4%
Autovia 341 7,5% 83 4,6% 36 7,9% 26 6,7% 196 10,5%
Estrada convencional 2171 48,0% 905 49,8% 272 60,0% 199 51,0% 795 42,6%
Via urbana 1.744 38,5% 77 39,5% 133 29,4% 163 41,8% 731 39,1%
Outros 15 2,5% 38 21% 12 2,6% 2 0,5% 63 3,4%
Total 4.527 100,0% 1.816 100,0% 453 100,0% 390 100,0% 1.868 100,0%

Taboa 42. Reparticion do numero de accidentes con vitimas segundo tipo de via por provincias. Ano 2019. (Fonte:
Direccién Xeral de Trafico)
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flustracion 59.  Reparticion do numero de accidentes con vitimas segundo tipo de via por provincias. Ano 2019. (Fonte:
Direccién Xeral de Trafico)

Este comportamento distriblese de forma moi similar en todas as provincias, tal e como se
pode observar no seguinte grafico.
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llustracion 60. Reparticion do nimero de accidentes con vitimas sequndo tipo de via por provincias. Ano 2019. (Fonte:
Direccién Xeral de Trafico)
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Realizando outra analise, en funcidn do volume de tréfico (veh-km x 10°), obsérvase que tamén
son as estradas convencionais as vias que soportan unha maior densidade de vehiculos e
concentran maior nimero de accidentes con vitimas, seguidas das vias urbanas.
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llustracion 61.  Cociente de accidentes en funcién do volume de trdfico por provincias (n° accidentes / vehiculo-
km™106). Ano 2019. (Fonte: Direccion Xeral de Tréfico)

4.42.2 MORTALIDADE

Como xa se avanzou anteriormente, ainda que o indice de accidentalidade en Galicia é inferior
ao nacional, co indice de mortalidade ocorre o contrario, situdndose en Galicia por encima, o
que da unha idea da gravidade dos accidentes que ocorren.

Se esta variable se estuda segundo a sua distribucién provincial, pddese observar que, a partir
dos datos solicitados, a provincia con maior variacién do ndmero de mortos no periodo
analizado (2011 — 2019), é Ourense cun descenso do 55,9%, seguida de Lugo cun -37,1% e
Pontevedra cun -31,5%. A provincia da Corufia (-15,9%) viu reducido en menor grao a
mortalidade nas suas estradas. Para o periodo comprendido entre 2011 e 2021, a provincia que
experimenta un maior descenso na mortalidade é Lugo (-65,7%), seguida de Ourense (-61,8%),
Corufia (-33,3%) e por ultimo Pontevedra (-31,5%), cuxa cifra de falecidos no ano 2021 foi a
mesma que no 2019.

m'::us 2011 2012 A(12-11) 2013 A(13-12) 2014 A(14-13) 2015 A(15-14) 2016 A(16-15) 2017 A(17-16) 2018 A(18-17) 2019 A (19-18) A(19-11) 2020 4 (20-19) 2021 A (21-20) A21-11)
Galicia 186 157 -156% 132 -159% 139  53% 123 S115% 141 146% 117 -17,0% 144 231% 127 -118% -317% 103 -18,9% 104 1,0% -441%

ACoruiia 63 55 <127% 73 327% S5 -247% 47 14,5% S8 234% 51 -121% 64  255% 53 172% -159% 33 37,7% 42 27,3% -33,3%

Lugo 35 33 57% 14 576% 33 1357% 2 333% 32 455% 22 -313% 26 182% 22 -154% -371% 16 273% 12 250% -657%

Ourense 34 17 50,0% 14 176% 18 28,6% 11 389% 15 364% 13 -133% 19 462% 15 211%  -559% 16 67% 13 -18,8% -61,8%

Pontevedr 54 52 37% 31 -404% 33 65% 43 303% 36 -163% 31 -13,9% 35 129% 37 57%  -315% 38 2,7% 37 2,6% -31,5%

Tabda 43. Comparativa do n° de mortos por provincias. (Fonte: Direccién Xeral de Tréfico)

A distribucién do nimero de mortos no ano estudado (2019) concéntrase nas provincias da
Corufia, 41,0%, e Pontevedra, 27,8%, do mesmo xeito que os rexistros de accidentalidade,
ainda que a accidentalidade é maior na provincia pontevedresa, a mortalidade invistese a favor
da provincia corufiesa.
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Hustracion 62.  Distribucidn provincial de mortos en 2019. (Fonte: Direccién Xeral de Trafico)

No ano 2019, a provincia da Corufia é onde se produciu maior mortalidade con 53 mortos nas
suas estradas, seguida de Pontevedra con 37, Lugo 22 e Ourense con 15. No ano 2021, Corufia
segue sendo a provincia con maior nimero de falecidos, 42, sequida de Pontevedra con 37.
Ourense pasa 4 terceira posicion con 13 falecidos, en ultimo lugar atépase Lugo con 12. En
termos xerais en todas as provincias produciuse un descenso do nimero de mortos e a
tendencia dos ultimos anos evoluciona favorablemente ao ir reducindose estes niveis
progresivamente.
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lustracion 63.  Evolucién do nimero de mortos en accidentes de tréfico por provincias. (Fonte: Direccién Xeral de
Tréfico)

Se se compara o numero de mortos rexistrados por provincia co parque mébil de cada unha
delas, sorprende que onde se localizan os maximos valores en 2019 é na provincia de Lugo, 0,8
mortos por cada 10.000 automébiles, sendo a terceira con maior indice de accidentalidade e
mortalidade. Noutra orde, é resaltable que a provincia con maior accidentalidade, como é
Pontevedra, é onde se localiza o menor cociente de todas as provincias (0,5 mortos por cada
10.000 automabiles). No ano 2021 producese unha variacion nesta cociente, e Lugo pasa a ser
a provincia cun valor mais baixo de mortalidade, 0,4 mortos por cada 10.000 automébiles. O
resto de provincias presentan unha cociente de 0,5.
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llustracion 64. Cociente de mortos con relacién ao parque mébil (n® mortos /10.000 vehiculos)

Se se analiza a mortalidade, ainda que na Corufia, Ourense e Pontevedra é a rede municipal a
que abarca maiores cifras de mortalidade, cun 34,0% e 40,0% e 35,1% respectivamente, no
caso de Lugo é a rede estatal a que ten mais mortos sendo a que menor extensién ten na
provincia. O 28,3% dos mortos en 2019 en accidente de trafico sucederon na rede autonémica.

Pontevedra

A Corufia Ourense

Galicia

N° mortos (2019)

vde % vde % vde %
Estatal 35 27,6% 12 22,6% 7 31,8% 5 33,3% 1 29,7%
Autondmica 36 28,3% 17 32,1% 6 27,3% 3 20,0% 10 27,0%
Provincial 14 11,0% 6 1,3% 4 18,2% 1 6,7% 3 8,1%
Municipal 42 331% 18 34,0% 5 22,7% 6 40,0% 13 351%
Total 127 100,0% 53 100,0% 22 100,0% 15 100,0% 37 100,0%

Tabéa 44. Reparticién do nimero de mortos sequndo titularidade da via por provincias. Ano 2019. (Fonte:
Direccién Xeral de Tréfico)
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flustracion 65.  Reparticion do nimero de mortos segundo titularidade da via por provincias. (Fonte: Direccion Xeral de
Tréfico)
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Ilustracién 66.  Reparticién do ndmero de mortos segundo titularidade da via por provincias. (Fonte: Direccidn Xeral de
Tréfico)
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Analizando o nimero de mortos segundo o tipo de via obsérvase que as estradas convencionais, do
mesmo xeito que ocorre coa reparticion do nimero de accidentes con vitimas, son as vias con maior
numero de falecidos en todas as provincias. Posto que os accidentes mais comuns son por saidas de via
e colisions frontais é mais frecuente que isto ocorra nas estradas convencionais.

45

N2 moros. Ano 2019

A Corufia Lugo Ourense Pontevedra

® Autoestrada ™ Autovia ™ Estrada convencional Viaurbana  » Outros

Hlustracion 67.  Reparticion do nimero de mortos sequndo tipo de via por provincias. Ano 2019. (Fonte: Direccién Xeral
de Tréfico)
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llustracion 68.  Reparticién do nimero de mortos por tipo de via por provincias. Ano 2019. (Fonte: direccién Xeral de
Tréfico)

Analizando esta mesma variable segundo o volume de trafico, obsérvase que as estradas convencionais
son as vias que sofren un maior ndimero de falecidos en cada unha das provincias galegas.

Galicia A Corufia Lugo Ourense Pontevedra
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Ilustracién 69.  Cociente de nimero de mortos en funcién do volume de trafico por provincias (n® mortos/vehiculos-
km™106). Ano 2019. (Fonte: Direccién Xeral de Tréfico)

4.4.2.3 SINISTRALIDADE

A sinistralidade nas estradas midese a partir da andlise dos indices de perigosidade e
mortalidade, que relacionan os datos de sinistralidade co trafico que circula por un punto,
estrada ou rede. Definese indice de perigosidade como o nimero de accidentes con vitimas
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rexistrado por cada 100 Millons de vehiculos-km e indice de mortalidade como o nimero de
vitimas mortais rexistrado por cada 100 Millons de vehiculos-km.

Facendo unha analise particularizado da rede autondmica, pddese observar como a evolucion
da sinistralidade en termos de perigosidade, nos ultimos anos seguiu unha tendencia
descendente cunha excepcion, a provincia da Corufia onde esta foi ascendente se
consideramos o periodo entre 2015 e 2019. Se temos en conta o ano 2020, a evolucion da
accidentalidade en Corufia descendeu, con todo, en Ourense sufriu un aumento.

Tamén se pode observar que os niveis mais altos do indice de perigosidade danse na provincia
de Pontevedra, que é a provincia con maior indice de accidentalidade.

indice Perigosidade 2015 2016 A(16-15) 2017 A(17-16) 2018 A(18-17) 2019 A(19-18) A(19-15) 2020 A(20-19) A(20-15)

RAEG 191 204 70% 19,4 -48% 196 10% 17,9 -8,8% -61% 16,8 -6,2% -12,0%
A Corufa 164 184 118% 183 -07% 166 -90% 189 13,8% 15,0% 148 -219%  -10,2%
Lugo 172 171 -05% 146 -143% 145 -08% 142 -2,0% -171% 14,8 41% -13,6%
Ourense 114 136 190% 127 -67% 136 7,6% 96 -295% -158% 13,6 41,2% 19,0%
Pontevedra 254 26,3 3,3% 248 -57% 275 108% 20,7 -246% -18,6% 21,2 2,2% -16,8%

Tabda 45. Comparativa do Indice de perigosidade por provincias. (Fonte: Axencia Galega de Infraestruturas)
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Hustracién 70.  Evolucién do indice de perigosidade no periodo 2015 - 2020 na rede RAEG por provincias

Facendo esta mesma analise por tipo de rede, pédese afirmar que as vias menos perigosas son
as estradas de dobre calzada con sentidos separados, como son as autoestradas e autovias.
Doutra banda, as estradas pertencentes & rede complementaria e local son as que rexistran
indices de perigosidade mais elevados.

indice Perigosidade 2015 2016 A(16-15) 2017 A(17-16) 2018 A(18-17) 2019 A(19-18) A(19-15) 2020 A(20-19) A (20-15)
Autoestrada/autovia 7,4 85 148% 75 -118% 78 44% 86 107%  170% 45 -473% _ -383%

Viaparaautomébiles 92 19 293% 83 -302% 80 -38% 70 -128% -243% 59 -150% -356%
Estrada convencional 225 240 69% 240 -02% 249 36% 212 -149%  -59% 207 -2,4%  -81%

Tabda 46. Comparativa do Indice de perigosidade por tipo de rede. (Fonte: Axencia Galega de Infraestruturas)
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ilustracién 71 Evolucién do indice de perigosidade no periodo 2015 -2020 na rede RAEG por tipo de rede

Nota: ata 2018 incluiase a clasificacion funcional antiga, debido a que ainda non se atopaba
aprobado o Catdlogo dé Rede Autondémica de Estradas de Galicia. A partir de 2019 os datos
facilitados agripanse en autoestradas/autovias, vias para automébiles e estradas convencionais.

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 114 de 211



XUNTA
DE GALICIA

INDICE DE PERIGOSIDADE

® @

e 000.75%

. 4507 tasE
J200 440
25004455
1600 - 258
T0-14%
e84

® =30

.

ilustracién 72.  indice de perigosidade na rede RAEGA no ano 2019. Elaboracion propia

Se se analizan os datos relacionados co indice de mortalidade, obsérvase de forma xeral unha
tendencia descendente, cun lixeiro incremento na provincia de Ourense para o periodo 2015-
2019 e 2015-2020.

indice Mortalidlade 2015 2016 A(16-15) 2017 A(17-16) 2018 A(18-17) 2019 A(19-18) A (19-15) A (20-19)
RAEG 0,76 0,72 -53% 0,69 -4,17% 0,72 4,35% 0,56 -22,22% -26,3% 0,56 -0,2% -26,4%
A Corufa 068 080 176% 082 250% 089 854% 062 -3034% -88% 045 -27,66% -34,05%
Lugo 116 136 172% 048 -6471% 1,05 118,75% 0,69 -3429% -40,5% 0,43 -3741% -62,77%
Ourense 035 050 429% 066 3200% 065 -152% 045 -30,77% 28,6% 0,57 27,45%  63,86%
Pontevedra 084 043 -488% 062 4419% 0,38 -38,71% 0,46 21,05% -452% 0,75 6250% -11,01%

Tabéa 47. Comparativa do Indice de mortalidade por provincias. (Fonte: Axencia Galega de Infraestruturas)
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ilustracién 73.  Evolucién do Indice de mortalidade no periodo 2015 - 2020 na rede RAEG por provincias

indice Mortalidade 2015 2016 A(16-15) 2017 A(17-16) 2018 A(18-17) 2019 A(19-18) A(19-15) 2020 A(20-19) A(20-15)
Autoestrada/autovia 0,34 0,00 -100,0% 0,39 N 0,09 -76,92% 0,09 0,00% -735% 0,00 -100,00% -100,00%

Via para automébiles 025 112 348,0% 0,21 -8125% 0,65 20952% 0,22 -66,15% -12,0% 0,27 22,59% 7,87%
Estrada convencional 089 082 -79% 080 -244% 087 875% 0,70 -1954% -213% 0,72 223% -19,59%

Tabda 48. Comparativa do indice de mortalidade por provincias e por tipo de rede

No que respecta ao tipo de rede, son as estradas convencionais asociadas as redes primaria
basica, primaria complementaria e local, nas que se rexistran un maior indice de mortalidade,
moi por encima do identificado nas autoestradas, autovias ou vias para automaébiles.

1.2

1.0

0.8

0.6

1M

0.4

0.2

0.0

2015 2016 2017 2018 2019 2020

Autoestrada/Autovia ——\fia para automobiles == Estrada convencional

ilustracion 74.  Evolucién do indice de mortalidade no periodo 2015 — 2020 na rede RAEG por tipo de rede
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Hustracién 75.  Indice de Mortalidade na rede RAEGA no ano 2019. Elaboracién propia

4.43 TRAMOS DE CONCENTRACION DE ACCIDENTES

Os tramos de concentracién de accidentes definense como o tramo dun quilémetro de
lonxitude no que se producen 10 ou mais accidentes con vitimas nos ultimos 5 anos e que
cumpran as seguintes condicidns:

e Autovias:

IMD CONDICIONS
IP > 30
>80.000 ou
N° accidentes/ano > 9 nos dous ultimos anos
IP > 35
40.000 - 80.000 ou
N° accidentes/ano = 5 nos dous ultimos anos
<40.000 P2 40
ou
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N° accidentes/ano = 3 nos dous ultimos anos

e Estradas convencionais

IMD CONDICIONS
IP>70
>7.000 ou
R N® accidentes/ano 2 3 nos dous dltimos anos |
IP>100
<7.000 ou

N° accidentes/ano = 3 nos dous ultimos anos

A distribucion do trafico por provincias estad claramente descompensada, concentrandose
maioritariamente nas provincias da Corufia (un 43% do trafico total) e Pontevedra (un 34%).
Concretamente, estas son as provincias que presentan maior nimero de accidentes. De feito,
dentro da rede autondmica, nas provincias de Pontevedra e A Corufia producironse o 41,3% e
40,1% dos accidentes con vitimas respectivamente.

O periodo de anélise considerada para o estudo dos TCA's identificados na dltima Memoria de
Seguridade Viaria publicada, de 2021,refirese aos accidentes rexistrados nos 5 anos anteriores,
desde o 2017 ata o 2021. Estes datos ven afectados polas restricions & mobilidade impostas
en 2020 e 2021 debido & pandemia mundial. Preséntanse ambos os datos, ainda que a efectos
de andlises utilizaranse os datos da Memoria de Seguridade Viaria de 2019. Desta analise
deducense os seguintes datos:

A Corufa Lugo Ourense Pontevedra TOTAL
N°TCA's 12 8 1 1 0 0 33 17 46 26
N°TCA's/n°total de TCA's (%) 26.10% 30.80% 2.20% 3.80% 0.00% 0.00% 71.70% 65.40% 100.00% 100.00%
N°km TCA's 17.6 12.8 3.6 1.8 0.0 0.0 59.5 27.0 80.7 4.6
Accidentes con vitmas nos TCA's (5 anos anteriores) 209 142 53 21 0 0 684 336 946 499
Accidentes con vitimas totais de (5 anos anteriores) 2,371 2,201 642 575 373 366 2,612 2,259 5,998 5,401
Accidentes en TCA's/Accidentes totais (%) 8.80% 6.50% 8.30% 3.70% 0.00% 0.00% 26.20% 14.90% 15.38% 9.24%

Tabda 49. Distribucién dos TCA’s dos anos 2019 e 2021na rede RAEG (Fonte: Memoria de Sequridade Viaria, 2019 e
Memoria de Seguridade Viaria, 2021).

Os TCA's supofien unha lonxitude que representa o 1,5% do total da rede autondémica, e nestes
puntos concéntranse un 15,38 % dos accidentes con vitimas. Isto indica a concentracion de
perigo que se produce nestes tramos.
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flustracion 76. TCA’s no ano 2019 na rede RAEG (Fonte: Memoria de Seguridade Viaria, 2019)

Os TCA's son tramos de acumulacién de accidentes con vitimas, pero no seu calculo non se
analiza o nimero de vitimas rexistradas neles. Se se analizan os accidentes e mortos ocorridos
nos TCA's é a provincia da Corufia a que presenta maior gravidade destes tramos

identificados, que, en coherencia co xa analizado anteriormente, é a provincia con maior
mortalidade.
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flustracion 77.  Localizacién de TCA’s do ano 2019. Elaboracién propia

4.4.4 TRAVESIAS

Unha condicion da rede viaria de Galicia, derivada das particulares caracteristicas da
distribucién poboacional, esta representada pola condicién desta como soporte e garantia da
accesibilidade territorial; o que se deriva na existencia de multiples tramos de estradas que
se configuran como "travesias urbanas” (condicién que se estende tanto a gran parte da rede
autondmica como & rede estatal, e por suposto, & maior parte da rede dependente das
deputaciéns provinciais).

Desde o punto de vista da seguridade viaria, un factor importante a ter en conta é o de
identificar as travesias existentes ao longo da rede.

As travesias consideradas na andlise son as que se identifican no Catalogo Visual de Estradas
da rede de titularidade autondémica, que considera como criterio, entre tanto non exista un
inventario de travesias da rede autonémica, clasificar un tramo como travesia cando se atope
despois dun cartel de poboacién.
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Analizanse tamén as travesias existentes, en funcidon da poboacion dos nucleos polos que
discorre a estrada, e segundo a intensidade media diaria (IMD).

Os rangos para os que se analizan as travesias son os seguintes:

- Enfuncién da IMD:
= <3.000v/d
= >3.000a<4.000v/d
= >4.000a<8.000v/d
= >8.000
- Enfuncién do numero de habitantes:
= >600 a1.000 hab.
= >1.000 hab.
= >1.000 hab.

A andlise das travesias realizouse tendo en conta os datos proporcionados polo Catédlogo
Visual de Estradas, cruzando estes resultados co nimero de habitantes, determinado segundo
a informacion facilitada polo Instituto Nacional de Estatistica e polo Instituto Galego de
Estatistica e cos valores de IMD facilitados pola Axencia Galega de Infraestruturas.

Travesias < 3.000 v/d 2 3.000 - < 4.000 v/d 2 4.000 - < 8.000 v/d
21.000 hab 4472 km  4.28% 14.91 km 8.74% 4812 km  16.90% 71.42 km  37.20% 17917 km  10.58% 3.25%
2600-1.000 hab 31.60 km  3.02% 1236 km  7.24% 26.69 km  9.38% 41.26 km  21.49% 111.91 km 6.61% 2.03%
<600 hab 969.19 km  92.70% 143.37 km  84.02% 209.85 km  73.72% 79.31 km 41.31% 1,401.72 km  82.80% 25.45%
TOTAL 1,045.51 km 100.00% 170.64 km 100.00% 284.66 km 100.00% 191.99 km 100.00% 1,692.80 km 100.00% 30.73%

Tabéa 50. Lonxitude de estradas (km) con tramos de travesias, en funcion da intensidade media diaria (IMD) e do
numero de habitantes do nicleo de poboacién atravesado. Elaboracién propia

<3.000 v/d 23.000 - <4.000 v/d 24.000 - < 8.000 v/d 28.000 v/d
969.19

Lonxitude (km] =
EEEE

E

143.37 20985
haisd 3160 1491 12.36 48.12 2669 42 A% 7931

e

2 1000 hab 2600-1,000 hab <600 hab 21000hab  2600-1.000hab <600 hab 2 1.000 hab 2600-1.000 hab <600 hab 21.000hab 2600-1.000 hab <600 hab

Travesias Travesias Travesias Travesias

<3.000v/d 23.000-<4.000v/d 2 4.000-<8.000v/d 2 8.000v/d
44,72

1
48.12
31.60
=2 1.000 hab ’, b’a ‘ 7142
26.69 79.31
= 2600-1.000 hab

<600 hab 14337 209.85
969.19 )

Hustracion 78.  Lonxitudes de estradas con tramos de travesias, en funcién da intensidade media diaria (IMD) e do
numero de habitantes do nicleo de poboacion atravesado. Elaboracion propia

No grafico seguinte mostranse as porcentaxes de travesias existentes na rede de estradas de
titularidade autondmica, en funcion da poboacion, valorados sobre a totalidade de estradas
con travesias, € dicir, sobre os 1.692,80 km de rede identificados como travesias.
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llustracion 79.  Porcentaxe de lonxitude de estradas con tramos de travesias, en funcion do nimero de habitantes do
nucleo de poboacién atravesado. Elaboracion propia

Preto do 31% da rede de titularidade autondémica conta con travesias, o que sup6n un valor
moi elevado, debido & gran dispersién poboacional existente, das cales, o 82,80% discorren
por nucleos de poboacién con menos de 600 habitantes. O 17,20% restante corresponde a
travesias nas cales a poboacidn é superior a este valor, sendo neste caso de maior relevancia
as actuacions para propofier sobre as mesmas.

En funcion do tipo de rede e da provincia, a reparticion é do seguinte modo:

%sobre

Travesias A Coruiia LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
rede total
EAAP-AV/AV 0.00 km  0.00% 0.00 km  0.00% 0.00 km  0.00% 0.00 km  0.00% 0.00 km  0.00%  0.00%
EArest 15160 km 25.75%  17.10 km  4.47% 2839 km 11.12%  59.26 km 12.71%  256.35 km  15.14%  4.65%
CA 12314 km 20.92%  131.82 km 34.44% 6563 km 2570%  65.26 km 14.00%  385.85 km 22.79%  7.00%
A 313.90 km 53.33%  233.79km 61.09% 16135 km 63.18% 34156 km 73.28%  1,050.60 km 62.06%  19.07%
TOTAL 588.64 km 100.00%  382.71 km 100.00%  255.37 km 100.00%  466.08 km 100.00% 1,692.80 km 100.00%
%:;':,'i:c';‘:e 34.11% 25.93% 24.95% 36.32% 30.73%

Taboa 51. Lonxitudes e porcentaxes de estradas con tramos de travesias, sequndo o tipo de rede e por provincia.
Elaboracién propia

Estes valores represéntanse nos seguintes graficos, onde se pode observar que a maior parte
das travesias concéntranse na rede local en todas as provincias:
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Lonxitude de estradas con tramos de travesias, segundo o tipo de rede e por provincias. Elaboracion

A maior parte dos tramos de travesia identificados localizanse na rede local, cun 62,06%:
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Hustracién 81.  Porcentaxe de lonxitude de estradas en funcién do tipo de rede. Elaboracién propia

Accidentalidade en travesias

Analizando a accidentalidade ocorrida segundo a zona da via que se trate, estrada ou travesia,
en 2019 é superior o nimero de accidentes rexistrados na estrada cunha 56,9% fronte ao 43,1%
que ocorreron en travesias.

3.1%
u Estrada

Travesia

lustracion 82.  Accidentes con vitimas no ano 2019, segundo a zona da via. Rede autondmica. (Fonte: Memoria de
Segquridade Viaria 2019 — Xunta de Galicia)

Se se estuda esta distribucidén por provincias segundo sexa estrada ou travesia, na Corufia
(58%/42%) e Pontevedra (53%/47%) o comportamento é moi similar, separandose mais nas
provincias do interior onde a accidentalidade concéntrase mais nas zonas de estrada

A Coruiia Lugo Ourense Pontevedra

— 28% — —
a2% 3
aT%
=

= Estrada  » Travesia = Estrada  « Travesia =Estrada = Travesia =Estrada ~ Travesia

flustracion 83.  Accidentes con vitimas no ano 2019 por provincias, sequndo a zona da via. Rede autondmica. (Fonte:
Memoria de Sequridade Viaria 2019 - Xunta de Galicia)

Para valorar o perigo das travesias contabilizanse os mortos en accidente de trafico (36)
ocorridos en travesia (7) fronte aos que se producen no resto de tramos das estradas (29), e
obsérvase que un 19,4% dos falecidos en 2019 son por accidente en travesia.
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Ilustracién 84. Mortos no ano 2019, sequndo a zona da via. Rede autondmica. (Fonte: Memoria de Sequridade Viaria
2019 - Xunta de Galicia)

Como se pode concluir, ainda que a accidentalidade distribiese de forma moi similar, sequndo
sexa na estrada ou en travesia, en canto & mortalidade, esta concéntrase maioritariamente
nas estradas que non son travesias, cun 81% da totalidade dos mortos en accidente que se
rexistraron no ano 2019.

Travesias - TCAs

Unha vez analizadas as travesias existentes no total da rede de titularidade autondmica,
considérase necesario, xa que se poden extraer datos interesantes, analizar as travesias nas
que se producen TCA's, debido a que naqueles casos nos que se chegue a definir un TCA nunha
travesia, esta pasara a ser definida como de conflitividade media ou alta, ben sexa polo perigo
que iso poida supofier para os habitantes da poboacidn ou ben polo risco para os condutores
que a atravesan, o que poderia implicar a necesidade de definir algin tipo de actuacién sobre
a via ou, mesmo nalguin caso, expor a construcion de variantes.

Como se pode observar na seguinte taboa, preto dun 31% (1.692,8 km) da rede autondmica
considérase travesia, das cales un 3% (51,4 km) coinciden cun Tramo de concentracién de
accidentes, sendo na provincia de Pontevedra onde se localiza unha maior lonxitude destas.

% Lonx. /
A CORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL Total
RAEG
Travesias 588,6 382,7 255,4 466,1 1.692,8 30,7%
Travesias con TCA 9,5 3,6 0,0 38,3 51,4 0,9%
Porcentaxe (%) 1,6% 0,9% 0,0% 8,2% 3,0%

Tabba 52. Lonxitude de travesias e travesias nas que se produce un TCA, por provincias e porcentaxe
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Hustracion 85.  Lonxitude de TCA s que se producen en travesias, por provincias. Elaboracion propia

. % Lonx. /
A CORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL Total
RAEG
TCA 17,6 3,6 0,0 59,5 80,7 1,5%
Travesias con TCA 9,5 3,6 0,0 38,3 51,4 0,9%
Porcentaxe (%) 54,0% 100,0% 0,0% 64,4% 63,7%

Tabda 53. Lonxitude de TCA e travesias nas que se produce un TCA, por provincias e porcentaxe

A maior parte dos tramos de estradas que se definen como tramo de concentracién de
accidentes son coincidentes con travesias (63,7%).

Realizando esta clasificacidn por tipo de rede, obsérvase que o maior nimero de travesias con
TCA ‘s dase na rede local na provincia de Pontevedra, tal e como se pode ver a continuacion:

Travesias-TCA A CORUNA LUGO OURENSE PONTEVEDRA TOTAL
EA AE-AV 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
EA resto 1,62 3,58 0,00 10,99 16,19
CA 0,00 0,00 0,00 8,02 8,02
LA 7,93 0,00 0,00 19,28 27,21
TOTAL 9,55 3,58 0,00 38,29 51,42

Tabba 54. Lonxitude de travesias nas que se produce un TCA (km), por provincias e por tipo de rede. Elaboracion
propia
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Hlustracion 86. Lonxitude de TCA's que se producen en travesias (km), por provincias e por tipo de rede. Elaboracidn
propia

4.45 CONCLUSIONS

Das anélises realizadas anteriormente destacanse as seguintes conclusions:
Accidentalidade

- As provincias da Corufia e Pontevedra son as que rexistran un maior nimero de
accidentes con vitimas na rede, cun 40,1% e 41,3% respectivamente.

- Segundo a titularidade das estradas, o 27% dos accidentes con vitimas ocorridos en
Galicia en 2019 producironse na rede autondmica.

- Por tipo de via, son as estradas convencionais as vias con maior nimero de accidentes
con vitimas, seguidas das vias urbanas.

Mortalidade

- A distribucién do nimero de mortos no ultimo ano estudado (2019) concéntrase nas
provincias da Corufia, 40,3%, e Pontevedra, 28,3%.

- Segundo a titularidade das estradas, o 28,3% dos mortos en 2019 en accidente de
trafico sucederon na rede autondmica.

- Por tipo de via, as estradas convencionais, do mesmo xeito que ocorre coa reparticion
do nuimero de accidentes con vitimas, son as vias con maior nimero de falecidos en
todas as provincias

- En relacién co parque mdbil de cada provincia, ainda que Pontevedra é a provincia
cunha maior accidentalidade (cunha cociente de 22,7 accidentes por cada 10.000
automobiles no ano 2019), é a provincia con menor indice de mortalidade (0,5 mortos
en accidentes de tréfico por cada 10.000 automobiles).

Sinistralidade

- Conrespecto & sinistralidade das estradas autondmicas, medidas en base ao seu indice
de perigo, pdédese observar como a sua evolucidn nos ultimos anos seguiu unha
tendencia descendente cunha excepcién, a provincia da Corufia onde este indice
aumentou.
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- Os niveis mais altos do indice de perigosidade danse na provincia de Pontevedra, que
€ a provincia con maior indice de accidentalidade.

- As estradas pertencentes & rede complementaria e local son as que rexistran indices
de perigosidade mais elevados.

- En relacién co indice de mortalidade, obsérvase de forma xeral unha tendencia
descendente, cun lixeiro incremento na provincia de Pontevedra.

- Por tipo de rede, son as estradas convencionais asociadas as redes primaria basica,
primaria complementaria e local, as que rexistran un maior indice de mortalidade, moi
por encima do identificado nas autoestradas, autovias ou vias para automobiles

Tramos de concentracion de accidentes

- Os TCA's supofien unha lonxitude que representa o 1,5% da total da rede autonémica
(80,7 km), e neles concéntrase un 15,38 % dos accidentes con vitimas (946 dun total
de 5.998 accidentes rexistrados na rede autondmica no periodo 2015-2019).

- A provincia con maior nimero de TCA's identificados en 2019 é Pontevedra cun total
do 71,7% da lonxitude de tramos identificados.

- Se se analizan os accidentes e mortos ocorridos nos TCA's pddese observar que
Pontevedra é a provincia que presenta un maior nimero de accidentes en TCAs, con
684 entre 2015-2019 e 126 en 2019. En canto ao nimero de mortos en TCA's, tanto en
Pontevedra como na Corufia produciuse unha vitima mortal durante o ano 2019.

Travesias

- Na rede de estradas dependente da Administracion Autondmica os tramos de
travesias supofien un total de 1.692 km, que representan o 30,7% do total da rede.
Estas concéntranse maioritariamente na rede de menor rango, a rede local, que
presenta 1.050 km (un 62,06% do total) de travesias. A propia configuracion do
territorio, a dispersion poboacional existente e a proliferacién de abundantes nucleos
de poboacién fai que unha parte significativa da rede de estradas configirese como
unha travesia, co consecuente problema de seguridade debido & coexistencia de
traficos de moi diferentes caracteristicas e velocidades, ao que se lle suma a presenza
de usuarios vulnerables.

- Maioritariamente as travesias concéntranse nas provincias da Corufia e Pontevedra
cun 34,11% e 36,32% respectivamente, sendo Lugo e Ourense as que presentan menor
lonxitude (25,93 % e 24,95%).

- Os maiores rangos de intensidade de tréafico (IMD >8.000 vehiculos) nas travesias
danse soamente en 192 km de estradas (o 11,34% do total de travesias e s6 un 3,5%
da lonxitude total da rede autondémica).

- Da totalidade das travesias identificadas, preto do 90% localizase en nucleos de
menos de 1.000 habitantes.

Accidentalidade en travesias

- O 431% dos accidentes rexistrados en 2019 na rede autondmica sucederon en
travesias, fronte ao 56,9% de accidentes ocorridos en estradas. A tendencia é similar
nas provincias atlanticas, cun 42% e 47% dos accidentes rexistrados en travesias na
Corufia e Pontevedra respectivamente, mentres que estas porcentaxes son menores
en Lugo, cun 36% e Ourense cun 28%.

- Dos 36 mortos en accidente de trafico ocorridos en 2019, 7 foron en travesias, o que
supén un 19% do total.
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- Un 3% da rede autondmica (51,4 km) correspondense con travesias identificadas como
tramos de concentracidn de accidentes, que a sGia vez se concentran maioritariamente
na provincia de Pontevedra (38,3 km/74,5%), e concretamente mais da metade na rede
local.

Neste punto no que nos atopamos é importante facer unha reflexion sobre as consecuencias
que tivo a crise sanitaria da covid-19 na mobilidade e consecuentemente na accidentalidade.
O menor volume de trafico tivo un impacto directo, ainda que non medible, na baixada da
sinistralidade viaria.

A Comision Europea sinala como a pandemia provocou que moitas cidades outorguen mais
espazo a ciclistas e pedns, unha medida que pode ter un impacto positivo na calidade do aire
e que leva as autoridades locais a reformular os espazos das urbes. En toda a UE, ao redor do
70% das vitimas mortais nas zonas urbanas son usuarios vulnerables da via publica, é dicir,
pedns, motociclistas e ciclistas. Por tanto, abordar a seguridade viaria nas cidades é unha area
crave de atencién e a Comisién quere garantir que a seguridade viaria téfiase en conta en todas
as etapas da planificacion da mobilidade urbana.

4.5 MOBILIDADE SUSTENTABLE

Nos ultimos anos a Xunta de Galicia tomou iniciativas e publicou numerosos documentos en
materia de transporte e ordenacién do territorio que obrigan a harmonizar con eles as
actuacions contempladas neste Plan Estratéxico de Estradas de Galicia.

Sirva como exemplo que desde a Conselleria de Vivenda e Planificacion de Infraestruturas e
desde a Conselleria de Presidencia, Xustiza e Deportes, que ten actualmente as competencias
en materia de Mobilidade, faise especial énfase nos seguintes aspectos:
- Incorporacién de obxectivos ambientais a planificacién de infraestruturas.
- Modificacién da reparticion modal:
o Fomento do uso de transporte publico colectivo.
o Fomento de modos alternativos e/ou saudables de transporte.

o Diminucién do uso do vehiculo privado.
Nesta direccién elaboraronse documentos en relacion aos seguintes ambitos:

Plan de Transporte Publico de Galicia:

Ao amparo do establecido no artigo 2 da Lei 10/2016, do 19 de xullo, de Medidas Urxentes para
a Actualizacidon do Sistema de Transporte Publico de Galicia, a Administracion Xeral da
Comunidade Auténoma de Galicia redacta o Plan de Transporte Publico de Galicia para a
actualizacién do sistema de transporte publico da Comunidade Autédnoma, que se configura
como o instrumento mediante o que se establece a ordenacion dos servizos de transporte
publico regular de competencia da Comunidade Auténoma, asi como a coordinacién do
conxunto de servizos de transporte publico que se desenvolvan no seu ambito territorial.

Segundo o previsto na Lei 10/2016, o Plan de Transporte Publico de Galicia concreta a rede de
transporte publico de Galicia de competencia da Xunta de Galicia, establecendo:

o Os servizos e territorios potencialmente afectados polas futuras
adxudicacions dos servizos.

o Os tipos de adxudicacién previstos para cada servizo.
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o Os supostos e as condicions de integracién de servizos de transporte publico
regular de uso xeral e de uso especial.

Para iso, a partir do obxectivo xeral do Plan de Transporte Publico de Galicia, que non é outro
que conseguir un modelo de transporte publico por estrada sustentable e eficiente, que se
adapte mellor as necesidades da cidadania de Galicia, desenvdlvense uns obxectivos
especificos que, seguindo o indicado na Lei 10/2016, son os seguintes:

o Facilitar a mobilidade das persoas en termos de igualdade, seguridade,
calidade, eficiencia social e sustentabilidade econdmico-financeira e
ambiental.

o Fomentar e potenciar o uso prioritario do transporte publico en calquera dos
seus modos.

o Facilitar a intermodalidade do servizo e a sua accesibilidade as persoas, de
maneira que se potencie a slia concepcion como unha alternativa sustentable
fronte ao transporte particular e contribla & vertebracidn territorial da
Comunidade Auténoma.

Aparcamentos disuasorios:

A principios da década pasada, formulouse un borrador de
Plan Sectorial de Aparcamentos Disuasorios, como
resposta ao gran peso que adquiriron na actualidade os
movementos de entrada e saida &s grandes cidades no
ambito metropolitano, empregando case sempre o
vehiculo privado. Este fendmeno adoita derivar en
problemas con fortes impactos sobre o medio ambiente, a
economia e a calidade de vida dos cidadans: conxestion,
dificultade de circulacién, perda de tempo, ... O Plan estuda
a problematica para as cidades da Corufia, Ferrol, Lugo,
Ourense, Pontevedra, Santiago de Compostela e Vigo.

O Plan establece un obxectivo xeral que é a diminucién dos
vehiculos-quilémetro que se realizan en vehiculo privado
nos accesos as diferentes areas metropolitanas. Para iso,
propén o emprazamento de diversos aparcamentos
disuasorios no perimetro das cidades, tendo en conta
factores como a proximidade da oferta de transporte
publico, un facil acceso desde as vias interurbanas ou a
adecuacion do solo para ocupar desde o punto de vista
urbanistico.

Os fenémenos de conxestién no acceso 8s principais cidades supofien un grave problema para a mobilidade

O plan sectorial previa a implantacién de 60 aparcamentos, cun total de 15.965 prazas e un
investimento de 7.381.529 €.

Recentemente levaronse a cabo actuacidns relacionadas con este Plan Sectorial nos ambitos
metropolitanos da Corufia, Santiago e Vigo.
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A pesar de que o borrador do Plan Sectorial de Aparcamentos Disuasorios non chegou a ser
aprobado, recentemente, a Conselleria de Infraestruturas e Mobilidade elaborou unha serie de
estratexias para fomentar o impulso da mobilidade sustentable, segura e conectada,
axudando a reducion do uso do vehiculo privado. Unha delas é a Estratexia de aparcamentos
disuasorios que, tomando como referencia o borrador do Plan Sectorial redactado en 2012 o
completa e actualiza os seus obxectivos. As obras previstas nesta Estratexia empezaron xa a
executarse.

Vias peonis e ciclistas:

Tamén a principios da década pasada,
elaborouse un borrador do Plan Director de
Mobilidade  Alternativa de Galicia. Ese

‘ documento, buscaba dotar &s administracidns
O autondmicas e locais dun instrumento de
planificacion que recollese o fomento do uso de

PLAN DIRECTOR DE MOBILIDADE ALTERNATIVA DE GALICIA mOdOS de transporte non mOtorizadOS. Este

propdsito resulta basico na evolucién da

mobilidade cara a modelos con menores consumos enerxéticos, mais sustentables,
enerxeticamente eficientes e respectuosos co medio ambiente.

O borrador do Plan Director de Mobilidade Alternativa de Galicia propofiia unha Rede Bésica de
Vias Ciclistas de Galicia e unha serie de medidas e accidns que, programadas no tempo,
permitirian mellorar a mobilidade peonil e ciclista no territorio galego.

Ainda que non directamente relacionadas con este documento, que non chegou a ser aprobado
oficialmente, a Xunta de Galicia emprendeu accidns na promocién da mobilidade sustentable
e o fomento do uso de modos de transporte alternativos.

Estas actuacions enmarcanse nun conxunto de iniciativas que a Conselleria de Infraestruturas
e Mobilidade estd a desenvolver para o impulso das formas de transporte menos
contaminantes, das que se derivardn importantes melloras ambientais, ao reducir a pegada
de carbono.

Entre estas iniciativas atdpanse :

- Estratexia en materia de Mobilidade Alternativa de Galicia
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A partir das indicacions establecidas no referido Plan Director de Mobilidade alternativa de
Galicia, a Estratexia en materia de Mobilidade Alternativa de Galicia céntrase no fomento da
mobilidade alternativa a menor escala e a nivel local (desprazamento cotidn e a escala
comarcal), o que permite garantir en maior medida o cumprimento do obxectivo de diminucién
de gases de efecto invernadoiro, mediante a diminucién do trafico rodado cotian baseado na
conexién de zonas de certa concentracion de poboacidn cos nucleos onde se concentran os
servizos e dotacidns para os cidadans.

Pola suia banda, a Lei 8/2013, de estradas de Galicia permite optimizar o espazo viario para
incluir non s6 o fluxo de vehiculos, senén tamén para complementalo coa posibilidade de
dotalo dun espazo para a circulacion peonil e ciclista.

Os fins que persegue esta estratexia son:

o Favorecer a transicion a unha economia baixa en carbono en todos os sectores.

o Fomento de estratexias de reducion de carbono para todo tipo de territorio,
especialmente para zonas urbanas, incluindo o fomento da mobilidade urbana
multimodal sustentable e as medidas de adaptacion con efecto de mitigacion.

o Medidas de apoio ao desenvolvemento da mobilidade urbana e interurbana
sustentable: mediante sendas ciclistas e peonis.

Finalmente realizase unha completa andlise da situacién da Comunidade Auténoma no ambito
da mobilidade, valéranse as necesidades e demandas potenciais, ordénanse a nivel de comarca
segundo as necesidades e identificanse unha serie de dreas xeograficas nas que se propdn o
desenvolvemento de estudos a nivel comarcal a partir das conclusidns obtidas, para mellorar
os desprazamentos mediante modos non motorizados.

- Estratexias comarcais de sendas

Co obxectivo de fomentar a mobilidade sustentable e para definir as actuacions para acometer
en cada unha das areas comarcais seleccionadas desenvolvéronse documentos de Estratexias
en materia de mobilidade alternativa a nivel local, cofiecidos como Plans de Sendas, cuxo
obxectivo era definir os principais itinerarios potenciais para levar a cabo este tipo de
mobilidade, e propofier a habilitaciéon de espazo para a sla posta en practica, ao longo das
estradas autonémicas. Ata o momento desenvolvéronse os estudos correspondentes en once
comarcas ( (nunha primeira fase: A Corufia, Ferrol, O Salnés, Vigo, Santiago de Compostela,
Bergantifios e Terra Cha , e nunha segunda fase Pontevedra, Ourense, Lugo e O Morrazo).A
execucién das sendas (para uso compartido de pedns e ciclistas) priorizadas nestas comarcas
estd moi avanzada no momento de redaccién deste Plan.

A maiores, a AXI xa redactou e ten previsto iniciar proximamente a execucion das Estratexias
de mobilidade alternativa de 7 novas comarcas, atendendo & priorizaciéon comarcal realizada
na Estratexia en materia de Mobilidade Alternativa de Galicia: O Baixo Mifio, O Condado, Noia,
Barbanza, Deza, Sarria, e Terra de Lemos.

Doutra banda, recentemente elaborouse a Estratexia para a implantacién de sendas peonis
e/ou ciclistas na contorna metropolitana das principais cidades de Galicia, onde se identifican
os principais eixos que poidan albergar sendas deses tipos. En total, propdéfiense 32 sendas, o
que supon a implantacion de mais de 68 km para o desenvolvemento da mobilidade
sustentable na contorna metropolitana das principais cidades galegas.

Estratexia para a implantacion de plataformas reservadas para o transporte publico

Con obxecto de fomentar a mobilidade sustentable na Comunidade auténoma de Galicia,
desenvolveuse, nos accesos as principais cidades de Galicia, unha estratexia para a
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implantacién de plataformas reservadas para o transporte publico. O seu obxectivo principal
€ mellorar o atractivo dos servizos de transporte publico, permitindo que a sta prestacion se
realice nunhas condicidons vantaxosas en termos de tempo de viaxe, en comparacion as
alternativas en vehiculo privado, contribuindo desta forma a que as principais cidades de
Galicia implanten Zonas de baixas emisidns, tal e como o esixe a Lei 7/2021, do 7 de maio, de
Cambio Climatico e Transicidn Enerxética.

Estratexia para a mellora da accesibilidade &s paradas de transporte publico

Do mesmo xeito que o resto de estratexias que se vifieron desenvolvendo para fomentar a
mobilidade sustentable, esta pretende potenciar o transporte publico na rexién e aumentar o
seu uso en detrimento do emprego do vehiculo privado. Para iso, mellorando as paradas de
autobus, as suas condicions de acceso e conexidn respecto a sua contorna urbana lindeira
preténdese conseguir un maior achegamento do sistema de transporte publico & poboacion.

Neste sentido propofiense unha serie de actuacions de mellora de accesibilidade e
conectividade da localizacién e da contorna das paradas, equipamentos e marquesifias,
accesibilidade a persoas con mobilidade reducida, mellora da informacion e sinalizacién,
mellora da accesibilidade peonil e seguridade.

Estratexia de dixitalizacion do transporte publico

Coa dixitalizacién do transporte publico preténdese fomentar o uso deste medio de
transporte fronte a outros modos menos sustentables. Para iso propdfiense unha serie de
acciéns como son:

o Xestion da oferta de servizos (base de datos, visor xeografico, xestion
telematica de modificaciéns, xestidon centralizada de paradas, xestion de
pagos a operadores, sistema de axuda & explotacion).

o Informacién ao usuario en tempo real.

o Titulos de transporte (nova tarxeta de usos multiples, pago con tarxeta de
crédito, cédigos QR para vendas por internet).

o Xestion de cobranzas (caixa de compensacion, pasarela de pagos).

o Servizos de baixa demanda (aplicacion web e mobil para reservas, integrado
en tempo real, flexibilidade de roteiros e horarios).

o Servizos integrados (xestion automatizada das reservas dos escolares,
sistema de control e seguimento).

o Xestidon da demanda de servizos (rexistro sistematico das colectas, calculo de
compensaciéns, explotacidon estatistica dos datos de demanda, business
intelligence e cadro de mandos).

4.6 ACCESIBILIDADE

Neste apartado analizase a accesibilidade da poboacion galega &s vias de altas prestacions.
Para a sua elaboracién empregouse a seguinte informacion:
- Mapa de parroquias. Elaboracién propia a partir do “Mapa de Parroquias de Galicia

1/200.000” (2011 Instituto de Estudos do Territorio — |ET Conselleria de Medio
Ambiente, Territorio e Infraestruturas - Xunta de Galicia).
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- Puntos de saida/chegada para calcular tempos: centros xeométricos das
parroquias/enlaces das vias de altas prestacions.

- Datos de poboacidn a partir do Nomenclator 2020 (Poboacién do Padréon Continuo por
Unidade Poboacional ao 1 de xaneiro).

- Isécronas obtidas pola app de HERE Technologies dentro do sistema Qgis.

A continuacion, expoéfiense os resultados obtidos da analise GIS (Sistema de Informacién

Xeogréfica, polas siglas da sia denominacién en inglés: Geographic Information System)
realizado.

Habitantes a %Poblacién
VAC Sobre total
ACorufia 969.376 43% 99.582 33% 40.570 44% 12.287 29% 1.121.816 42%
Lugo 223.863 10% 63.631 21% 20.540 22% 19.912 46% 327.947 12%
Ourense 219.184 10% 56.907 19% 21.052 23% 9.507 22% 306.651 1%
Pontevedra 848.336 38% 85.633 28% 10.168 1% 1.271 3% 945.409 35%
TOTAL 2.260.759 100% 305.753 100% 92.330 100% 42.977 100%  2.701.822 100%
% 84% 11% 3% 2%

Tabéa 55. Habitantes por tempo de acceso a unha VAC. Elaboracion propia

ACoruiia Lugo Ourense Pontevedra

969.376

1000000

848336

800.000

600.000

Habitantes

400.000
223.863 219184
200,000

40,570 12287 63.631 20540 19912 56907 21052 9.507 10.168 121

1530 min 30-45 min > 45 min 05 min 1530 min 30-45 min > 45 min o5min 1530 min 30-45 min > 45min 1530 min 30-45 min ~45min

= Habitantes a VAC B Habitantes a VAC Habitantes a VAC = Habitantes a VAC

Hustracion 87.  Distribucidn da poboacidn por provincias segundo grao de accesibilidade. Elaboracién propia
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o Eo% | 22% |

Hustracion 88.  Distribucidn da poboacidon por grao de accesibilidade e provincia. Elaboracién propia

Na actualidade, pddese observar que mais dun 80% da poboacién atépase a menos de 15
minutos dun acceso a unha via de altas prestacions, o que da unha idea de que en xeral a
poboacidn galega atdpase ben conectada, ainda que ainda existen algunhas zonas que pola
sUa posicién xeografica e topografica ainda necesitan tempos de acceso maiores. Mdstrase a
continuacion a imaxe que representa graficamente estes resultados:
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llustracion 89. Tempos de acceso a unha via de altas prestaciéns e comarcas a méis de 45 min

[ Zona |Comarcas | Hab__| % |

1 A Fonsagrada e Os Ancares 2.698 6%
2 Ortegal e A Marifia Occidental 17.218 40%
3 Ferrol e Ortegal 3,782 9%
4 Fisterra e Muros 7.668 18%
5 Tabeirds - Terra de Montes 1.269 3%
6 Baixa Limia 1.449 3%
7 Valdeorras 1.859 4%
8 Terra de Trives, Quiroga, Viana, ... 5.994 14%
9 Quiroga e Valdeorras 974 2%

TOTAL 42,911 100%
- Illas Cies e Ons 66

TOTAL 42.977

Tabda 56. Habitantes a mdis de 45 minutos dunha VAC agrupados. Elaboracion propia
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4.7 CALIDADE DO SERVIZO

En liflas xerais, a Rede Autondmica de Estradas de Galicia ofrece uns indices adecuados en
todos os parametros que resultan relevantes a hora de determinar a calidade do servizo que
ofrece, ainda que existen puntos de mellora claramente identificables. En concreto:

INTENSIDADE DE
TRAFICO

En xeral a rede atdpase correctamente dimensionada para a demanda
actual de trafico.

Os problemas de conxestién concéntranse nas contornas urbanas,
especialmente nas cidades da Corufia e Vigo.

Aproximadamente un 60% da rede de estradas autondmicas presenta
niveis de servizo A ou B.

CARACTERISTICAS
XEOMETRICAS

En xeral, pddese concluir que globalmente as caracteristicas
xeométricas da rede son aceptables ainda que presentan varios
aspectos de mellora.

As caracteristicas de trazado en planta e alzado considéranse
adecuadas dadas as caracteristicas topograficas do territorio galego e
a diversidade dos dmbitos que ten que atender.

Mais do 80% da rede ten unha calzada de ancho maior de 6 m.

As peores condicidns xeométricas danse na anchura da beiravia. Case o
30% da rede non ten beiravia ou este é menor de 50 cm, circunstancia
que se presenta fundamentalmente nas estradas locais.

SEGURIDADE VIARIA

A evolucién da accidentalidade e mortalidade na Rede Autondmica de
Estradas de Galicia nos ultimos anos presenta unha tendencia
favorable, en consonancia co conxunto nacional.

No dultimos cinco anos, obsérvase positivamente unha tendencia
descendente no niumero de accidentes con vitimas

4.8 RELACION CO SISTEMA XERAL DE TRANSPORTES

Na actualidade a rede de estradas de Galicia conta en xeral cunha boa conectividade cos nodos
de intercambio modal (aeroportos, portos, estacions de ferrocarril, ...). Con todo, nalglns

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 135 de 211



XUNTA
DE GALICIA

puntos son necesarias actuaciéns encamifiadas a potenciar a intermodalidade de mercadorias

e pasaxeiros, apostando por unha politica de transportes mais eficiente tanto econémica como
ambientalmente.

A continuacién, preséntase unha analise da mobilidade en Galicia e a sta relacion co conxunto
de Espafia e a Unidn Europea. Analizarase o transporte de viaxeiros e mercadorias para cada
medio de transporte, asi como a sua reparticién modal.

Transporte por estrada

Na seguinte tdboa mdstrase a distribucién do transporte por estrada en Espafia e Galicia,
tanto para o transporte de viaxeiros como de mercadorias.

Tréfico (2019) (milléns de veh-km) meewo; (2919) (milléns de Mercadorias (2019) (milléns de
Transporte por viaxeiros-km) t-km)

estrada

AXE CCAA  DDPP AXE CCAA DDPP  Total AXE CCAA DDPP

Total 252.055 132203 106.836 13.016 380.893 198.474 162.578 19.842 297.993 192.814 94.612 10.566

Lixeiros 223790 13915 97.862 12014 347.639 176.957 152.020 18.662

Espafia  pocados 28.265 18289 8974 1002 33254 21517 10558 1179 297.993 192814 94612 10.566
%
Pesados 1,2% 13,8% 8,4% 7.7%
(s/total)
Total  17.617 9.036  6.425 2155 26.991 13.807 9.867 3317 14.973 9145 4584 1244
Lixeiros 16190 8165 5988 2037 25155 12686 9305 3164

Galicia

Pesados 1.427 872 437 119 1.837 1122 562 153 14.973 9.145 4.584 1244
%

Pesados 8,1% 9,6% 6,8% 5,5%

(s/total)

Taboa 57. Transporte por estrada en Espafia e Galicia.
Fuente: Elaboracion propia a partir do Anuario estatistico 2019 MITMA.

Tanto no caso de Espafia como no de Galicia, a inmensa maioria de transporte de viaxeiros por
estrada efectlase mediante vehiculos lixeiros. Se analizamos o total de desprazamentos en
vehiculos-km, obsérvase que predominan os vehiculos lixeiros.

Transporte por ferrocarril

Na taboa seguinte mdstrase a distribucion do transporte por ferrocarril.

Viaxeiros (2019) (milléns de viaxeiros -km) Viaxeiros (2019) (milléns de viaxeiros)

Transporte por ferrocarril Mercadorias (2019) (milléns de t-km) Mercadorias (2019) (milléns de t)
RENFE CCAA Total RENFE CCAA CCPP

Viaxeiros 28.802 27.272 1.541 0 633,3 510,9 122,6 0,0

LD 15.679 15.679 0 0 34,6 34,6 0,0 0,0

Espaiia MD 3.213 3.224 0 0 33,0 332 0,0 0,0

Proximidade 9.910 8.369 1.541 0 565,7 4431 122,6 0,0

Mercadorias 10.459 6.201 28 4.230 26,0 17,0 0,4 8,6

Viaxeiros 341 341 0 0 4,2 4,2 0,0 0,0

LD 36 36 0 0 01 01 0,0 0,0

Galicia MD 304 304 0 0 41 4.1 0,0 0,0

Proximidiade 0 0 0 0 0,0 0,0 0,0 0,0

Mercadorias 0 1,7 1,7

Tabba 58. Transporte por ferrocarril en Esparia e Galicia.
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Fonte: Elaboracién propia a partir do Anuario estatistico 2019 MITMA.

En canto ao transporte de viaxeiros por ferrocarril, se observamos o nimero de viaxeiros-km,
apréciase unha diferenza na distribucién entre Galicia e o conxunto de Espafia. Mentres que
en Espafia predomina a Longa Distancia, sequida do transporte de proximidade e, por ultimo,
a Media Distancia, en Galicia é esta ultima a predominante. Na nosa comunidade non existe
transporte de proximidade e os datos mostran que os desprazamentos de longa distancia son
reducidos.

Tanto no transporte de viaxeiros como de mercadorias, o operador Renfe é o maioritario.

Transporte por avion

Na taboa seguinte mdstrase a distribucién do transporte por avién.

Viaxeiros (2019) (miles de persoas)

Transporte por . .
Mercadorias (2019) (miles de t)

Galicia
Pasaxeiros 275.363,00 5.268,00 2.903,00 1.353,00 1.012,00
Interior 85.935,00 4.467,00 2.238,00 1.240,00 989,00
Internacional 189.428,00 801,00 665,00 113,00 23,00
Mercadorias 1.068,39 3,90 3,20 0,15 0,54
Interior 125,63 3,75 3,19 0,15 0,41
Internacional 942,769 0,144 0,012 0,000 0,132

Tabda 59. Transporte por avion en Espaiia e Galicia.
Fonte: Elaboracidn propia a partir do Anuario estatistico MITMA.

En canto ao transporte de viaxeiros, predomina o transporte interior fronte ao internacional
en Galicia, mentres que no conxunto de Espafia a situacién é a oposta, cun predominio dos
desprazamentos internacionais. Este é o caso tamén para o transporte de mercadorias.

Transporte maritimo

Na taboa seguinte mdstrase a distribucién do transporte maritimo.

Pasaxeiros (2019) (miles de persoas)

Trans’p.orte Mercadorias (2019) (miles de t)
maritimo
Galicia Ferrol A Coruiia  Vilagarcia
Pasaxeiros 44.066 819 15 161 1 0 642
Exterior 12.042 308 15 160 1 0 132
Cabotaxe 32.024 511 0 1 510
Mercadorias 576.161 33.025 11.183 13.664 1.185 2.472 4.521
Avituallamento e 12.982 403 14 210 5 31 143
interior
Exterior 461.015 29.358 10.955 11.347 910 2.376 3.770
Cabotaxe 101.432 3.146 215 2.071 405 63 392

Taboa 60. Transporte maritimo en Espafia e Galicia.
Fonte: Elaboracidn propia a partir do Anuario estatistico MITMA.
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En canto ao transporte de viaxeiros, predomina o transporte de cabotaxe fronte ao exterior
tanto en Galicia como no conxunto de Espafa. No transporte de mercadorias, hai un claro
predominio do transporte exterior, tanto en Galicia como no conxunto de Espafia.

Reparticion modal do transporte

Na seguinte taboa mdstrase un resumo comparativo da reparticién modal tanto para o trafico
de viaxeiros como para o de mercadorias.

Trafico nacional Estrada Ferrocarril Avién Maritimo
Pasaxeiros V'?;fl'lrgf]s‘;m 464.458 380893 28.802 51.561 3202
Cota modal 82,0% 6,2% 11,1% 0,7%
Espaiia
Mercadorias t-km (milléns) 318.670 297.993 10.459 75 10.143
Cota modal 93,5% 3,3% 0,0% 3,2%
Pasaxeiros V'?ﬁ{{g{fs';m 27.893 26991 341 558 3
Cota modal 96,8% 1,2% 2,0% 0,0%
Galicia
Mercadorias t-km (milléns) 15.214 14.973 83 0 157
Cota modal 98,4% 0,5% 0,0% 1,0%

Tabda 61. Reparticion modal global en Espafia e Galicia.
Fonte: Elaboracicn propia a partir do Anuario estatistico MITMA.

Pédese apreciar un claro predominio do transporte por estrada, tanto en Espafia como en
Galicia e tanto no transporte de viaxeiros como no de mercadorias. En canto ao transporte de
viaxeiros, pddese observar como este predominio é especialmente relevante en Galicia, cunha
cota do 96,8%, fronte ao 82% de Espaiia. Se tivésemos en conta sé o transporte por estrada e
ferrocarril, as porcentaxes serian do 98,8% por estrada en Galicia fronte ao 93% en Espafia.

En canto ao transporte de mercadorias (sé traficos nacionais), seria do 93,5% en Espafia e
98,4% en Galicia. Se, do mesmo xeito que no caso do transporte de viaxeiros, comparamos sé
o transporte por estrada e ferrocarril, o transporte por estrada supdén un 96,6% en Espafia e
99,4% en Galicia.

Se se comparan estes datos cos da Unidn Europea, podemos observar como no conxunto da
EU-28 predomina o transporte por estrada, tanto no transporte de viaxeiros como de
mercadorias, supofiendo un 83,0% do transporte de viaxeiros e un 73,8 % do transporte de
mercadorias.
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ilustracién 90. Reparticién modal do transporte de viaxeiros e mercadorias, EU-28. 2017
Fonte: Anuario estatistico 20719. MITMA

Observando estes datos, vese como o transporte por estrada xoga un papel fundamental
tanto no transporte de viaxeiros como de mercadorias en Galicia, asi como no conxunto de
Espafia e a Unidn Europea. E por iso polo que resulta fundamental contar cunha rede de
estradas eficiente e funcional, ao ser esta o soporte fundamental da mobilidade.

4.81 AEROPORTOS

En Galicia, o acceso aos tres aeroportos de interese xeral do Estado gardntese
fundamentalmente a través da rede de titularidade estatal.

Desta forma, ao Aeroporto da Coruna (anteriormente coflecido como Aeroporto de Alvedro)
accédese desde a estrada N-550. Doutra banda, esta comunicase a través de vias de alta
capacidade co resto de Galicia, Espafia e Portugal. Entre estas destacan a Autoestrada do
Atlantico (AP-9), a AC-11 (conexion coa cidade da Corufia) ou a AC-14 que enlaza coa Autovia
do Noroeste A-6.

En Santiago de Compostela o Aeroporto de Santiago-Rosalia de Castro, anteriormente
coflecido como aeroporto de Lavacolla, é accesible tanto desde a estrada N-634 como a través
das vias de alta capacidade SC-21 e A-54. Estas duas ultimas permiten a conectividade directa
do aeroporto coa Autoestrada do Atlantico (AP-9), nun tempo inferior aos dez minutos.

Por ultimo, no caso do Aeroporto de Vigo, anteriormente cofiecido como aeroporto de
Peinador, o acceso directo realizase desde a N-555. Para a conectividade deste co resto do
territorio dispén de multiples vias de altas prestacions entre as que destaca, novamente, a
AP-9. Xunto a ela aparecen outras como a A-55 que comunica Vigo coa fronteira portuguesa e
a Autovia das Rias Baixas A-52, o Segundo Cinto de Vigo (VG-20) e a Autoestrada do Val Mifior
(AG-57).

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 139 de 211



XUNTA

Aeroporto de o gon 1
/ P

/ o \.-. A‘Coruﬁa
Aeroporto de Santiago- . \
Rosalia de Castro
o 4T A i b e \
- . s
)
\ 8 | poye ¥
\ > ot 2 -
\ ( " " Aeroporto P
\ &4 de Vigo . [

Hustracion 91.  Aeroportos de Galicia. Fonte: Estratexia Galega de Mobilidade

4.8.2 PORTOS

En Galicia tanto os portos de interese xeral como os de titularidade autondémica estan
caracterizados por unha forte integracion no centro urbano de cidades e vilas. Por tanto, a boa
conectividade deste tipo de infraestruturas pasa por dispofier de vias que permitan a rapida
saida do transporte de mercadorias do ambito urbano e a sta inmediata incorporacion a
estradas de maior rango e capacidade. Isto xa se cumpre na actualidade naqueles portos con

maiores traficos, como son por exemplo Vigo (mercadoria xeral e contedores), A Corufia
(graneis liquidos e sélidos) ou Ferrol (graneis sélidos).

Vista aérea da terminal de
Bouzas, en Vigo

(porto integrado na
cidade)
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As principais excepcidns constitienas os portos exteriores da Coruiia e Ferrol, xestionados
polas Autoridades Portuarias da Corufia e Ferrol-San Cibrao , que se sitlan & marxe de
calquera casco urbano e, por tanto, non estan supeditados ao trafico urbano, o cal os dota
dunha maior flexibilidade, no que ao tréfico por estrada se refire. De feito, ambos os portos
dispofien de accesos especificos por estrada, que os conectan directamente coa rede de vias
de alta capacidade. No primeiro caso, o acceso por estrada realizase a través da AC-15 (posto
en servizo en 2016), e o segundo tamén conta con acceso rodado a través da estrada N-655.
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llustracion 92.  Principais portos de Galicia. Fonte: Portos do Estado e Portos de Galicia

4.8.3 ESTACIONS DE FERROCARRIL

Do mesmo xeito que sucedia no apartado anterior, as principais estacions de ferrocarril
atépanse fortemente integradas no interior das cidades galegas. Neste caso, no que se refire
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a funcién do transporte ferroviario como transporte de pasaxeiros, a mellora na relacion deste
tipo de infraestruturas coa rede de estradas vira dada pola dispofiibilidade de infraestruturas
adecuadas para a realizacion do intercambio modal dos viaxeiros.

No que respecta a alta velocidade, a gran porta de entrada prodicese en Ourense, na
denominada “Porta de Galicia” en A Gudifia, para o que se construiu unha estacién de nova
planta que conecta directamente coa rede de estradas autonémica OU-533 e estatal, N-525, e
Autovia das Rias Baixas, A-52.
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llustracion 93.  Rede ferroviaria de Galicia e Estacions (Fonte: ADIF)

A Xunta de Galicia estd a apostar polo establecemento de estacions intermodais nas 7
principais cidades galegas como proxectos de referencia da politica de fomento do Transporte
Publico que esta a impulsar a Xunta. Xeralmente estas actuacions consisten na remodelacion
das principais estacidéns ferroviarias das 7 cidades para adaptalas a alta velocidade e a
construcion dunha nova estacion de autobuses anexa e a acometida de actuacions
complementarias que faciliten o cambio modal. A continuacién, describense as actuaciéns
realizadas ata o de agora en cada unha das cidades:

e Estacion Intermodal de Santiago. Inaugurada en maio de 2021 conecta a futura
estacion de tren coa nova estacidn de autobus a través da pasarela da Rua do Hoérreo.
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A nova estacién de autobuses conta cunha superficie total de 8.870 m2 distribuidas
en duas plantas: a inferior para as darsenas, viais de circulacion e manobra de
vehiculos; e a superior, de mais 2.700 m2, dedicada aos servizos de atencidn ao viaxeiro
e a xestioén diaria da estacion.

A estacion ten un total de 25 darsenas, distribuidas en 19 para transporte interurbano
e seis para transporte metropolitano.

A posta en marcha realizouse cunha infraestrutura ainda incompleta, quedando
pendentes 2 actuaciéns: A construcion da nova estacion de tren para o AVE, prevista
para 2023, e a remodelacién da ria do Hérreo e o traslado das paradas de buses xunto
a saida da marquesiia para reforzar o papel de conexién da zona.

Estacion Intermodal de Ourense. Situada na antiga estacidn de tren da Ponte, conta
con mais de 7.300 m?, 16 darsenas para autocares e un edificio de viaxeiros con mais
de 700 m? que permitirdn acoller os servizos de tren, autobus, urbanos da cidade e o
servizo de taxis. A estacion de autobuses estd en funcionamento desde febreiro de
2021 e pola sua distribucién o transbordo autobuis — tren podera realizarse de forma
directa xa que ambos se sitian no mesmo nivel Nestas instalacions operaran un total
de 102 lifias de autobus autondmicas e outras 10 nacionais e internacionais.

Ademais, en febreiro de 2024 o Ministerio de Transportes e Mobilidade Sostible
adxudicou, a través de Adif AV, las obras de ampliacion y remodelaciéon da nova
estacion intermodal de Ourense.

Estacion Intermodal de Vigo. Esta nova terminal de autobuses, que substitte & da
Avenida de Madrid, localizase no centro da cidade anexa a terminal ferroviaria. Plixose
en servizo en decembro de 2022 e é a mais ampla das estacidns intermodais. O edificio
conta con 30 darsenas, asi como un edificio de servizos ao viaxeiro de mais de 1.000
m? de superficie.

Estacion Intermodal de Pontevedra. En abril de 2023 plxose en servizo a nova
estacion de autobuses, integrada nun area intermodal na que se facilita o intercambio
cos trens grazas a unha gran praza peonil.

Estacion Intermodal da Coruiia. Actualmente en execucién, materializarase grazas
ao convenio marco entre a Administracion Xeral do Estado, a Xunta de Galicia e o
Concello da Corufia para a sta posta en marcha. O proxecto consiste na remodelacién
da estacion de ferrocarril actual para adaptala & chegada da alta velocidade ferroviaria
e a construcidon da nova estacion de bus anexa con aparcamento subterrdneo, asi
como, a mellora da contorna urbana. A nova estacién de autobuses contara con 26.000
m?, 18 darsenas, un edificio de viaxeiros de 1.291 m? e un aparcamento con capacidade
para 325 prazas, & que chegardn os buses metropolitanos, polo que serd necesaria
unha reorganizacién das lifias. Previse que estea en funcionamento ao longo de 2026.

Estacion Intermodal de Lugo. En marzo de 2024 inicidronse as obras necesarias para
a sta posta en marcha, prevista en 2026. Contempla unha actuacién de 31.440 m? onde
se desenvolvera un novo edificio de viaxeiros para a estacidn de tren con remodelacién
de plataformas e novas marquesifias, a estacion de autobuses no mesmo nivel que as
vias, un aparcamento subterraneo, un paso inferior de conexién co Sacro Corazon, asi
como unha gran praza cuberta.

Estacion Intermodal de Ferrol. A espera da firma do convenio, o proxecto contempla
un edificio de 1.900 m? onde se situarian as estacions de tren e autobus Esta medida
implicaria a reurbanizacién da contorna, de modo que se crearian espazos publicos
cunha nova avenida, zonas verdes entre as actuais terminais e o baluarte.

No que se refire ao trafico de mercadorias, o obxectivo debe ser integrar os accesos
ferroviarios e viarios nos principais focos de xeracion e captacion daquelas: portos,
plataformas loxisticas, parques empresariais e poligonos industriais...
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4.8.4 PLATAFORMAS LOXISTICAS

A boa conexidn deste tipo de areas coa Rede Autondmica de Estradas e coa Rede de Interese
Xeral do Estado resulta un elemento clave & hora de mellorar a sia competitividade.

Analizando o mapa actual de solo industrial relacionado coa loxistica, contan cunha especial
relevancia seis plataformas loxisticas intermodais:

Plataforma loxistica industrial Salvaterra — As Neves (PLISAN):

o Promovida conxuntamente pola Autoridade portuaria de Vigo, a Zona franca
de Vigo e a Xunta de Galicia, esta plataforma localizada entre os municipios
de Salvaterra de Mifio e As Neves, esta chamada a ser a plataforma loxistica
do porto de Vigo, situado a escasos 35 km.

Porto Seco de Monforte de Lemos:

o Localizado en Monforte de Lemos, este porto seco constitie un auténtico no
ferroviario, con terminal apta para trens de 750 metros, conectado por
ferrocarril cos cinco portos de interese xeral de Galicia e cunha situacién
estratéxica nas relacions coa meseta.

Parque empresarial das Gandaras /Lugo:

o Situado nos arredores da cidade de Lugo, este parque empresarial intermodal
conta cunha terminal ferroviaria para mercadorias cunha superficie de 11 ha.

Parque empresarial da Sionlla (Santiago de Compostela):

o Nado como unha prolongaciéon natural dos poligonos de Tambre e Costa Vella,
este parque empresarial situado na capital de Galicia ten como punto forte a
sua facilidade de comunicacién e capacidade para albergar un centro loxistico
de transporte e almacenaxe.

Central de transportes de San Cibrao das Vifas:

o O municipio de San Cibrao das Vifias, situado a 7 km de Ourense, foi o
emprazamento seleccionado como enclave loxistico e estratéxico para a
localizacién desta central de transportes que conta cunha é&rea de
estacionamento para vehiculos pesados e na que se prevé a execucién dunha
terminal ferroviaria.

Parque empresarial de Mords — Arteixo:

o Localizado no municipio de Arteixo, este nodo loxistico sitlase a escasos 5 km
do novo porto exterior da Corufia.
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llustracion 94.  Plataformas Loxisticas na rede principal de estradas. Fonte: Estratexia Integral de Optimizacién
Loxistica de Galicia

Hustracién 95.  Plataformas Loxisticas na rede de ferrocarril. Fonte: Estratexia Integral de Optimizacidn Loxistica de
Galicia
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A dia de hoxe, estas seis plataformas loxisticas intermodais contan cunha boa posicion
respecto de a rede de estradas e ferrocarris de Galicia, ao que a Xunta de Galicia contribuiu
nos ultimos anos, con actuacidns destacables como foron, a conexiéon da LU-933 co Porto Seco
de Monforte e da A-52 coa Plataforma Loxistica e Industrial de Salvaterra — As Neves (PLISAN).

A execucién da primeira actuacion finalizouse en 2016. Tratase dunha nova estrada de 2,1
quilémetros de lonxitude, na que a Xunta investiu do orden de 6 milléns de euros.

Porto  Seco
de Monforte

Pola stia banda, a conexion da A-52 e a PLISAN, tamén en servizo, parte da Autovia das Rias
Baixas A-52, na sUa saida do p. k. 291 (Lira) e conta cunha lonxitude de 2,36 quildmetros. A
través do vial propio do parque conéctase polo sur coa estrada autondémica PO-400.

A PLISAN conta
cunha superficie
total de case
3.7100.000 m*

4.9 RELACION CO MODELO TERRITORIAL

491 INTRODUCION

Galicia caracterizase por unha singular fragmentacién do seu sistema de asentamentos, con
mais de 30.000 entidades de poboacién, o que supdén case a metade da totalidade de
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asentamentos en Espafa. Doutra banda, a isto debe sumarse a transicion experimentada
desde un modelo de asentamentos rurais a outro eminentemente urbano. Neste proceso
produciuse un incremento da poboacion concentrado nas areas urbanas do eixo atlantico e
outras rexions litorais como as Rias Baixas, o Golfo Artabro e a Marifia Lucense. Este
crecemento resultou menor nas tres capitais interiores. Por outra banda, o resto do territorio
sufriu unha perda crecente de poboacion, especialmente acusada na maioria dos
asentamentos rurais.

Nas ultimas décadas esta a
producirse un despoboamento
xeneralizado nas comarcas do
interior de Galicia

Crecemento porcentual
da poboacién municipal

entre 1950 e 2009
Fonte: INE

Fonte: Directrices de Ordenacién do Territorio (DOT)

Como resultado, nas ultimas décadas experimentouse un forte desequilibrio demogréfico
onde Galicia se volveu maioritariamente urbana, cun sistema urbano polarizado ao redor de
sete cidades. Deste xeito, as rexidons metropolitanas de Vigo, A Corufia, Santiago, Lugo,
Ourense, Ferrol e Pontevedra concentran actualmente o 57% da poboacién galega.®

A pesar de que existe un certo grao de concentracién da poboacién en cidades e
conglomerados urbanos, o grao de dispersién da poboacidon en numerosas entidades
repartidas polo seu territorio fan necesaria unha comprension do sistema de asentamentos
galegos como un sistema urbano policéntrico e dindmico que permita, como propofien as DOT,
a modernizacién e transformacién de forma integrada do conxunto do territorio a partir dunha
rede de cidades sustentables baseadas na compacidade, complexidade, eficiencia e
estabilidade. Para iso, proponse un sistema urbano organizar nas seguintes categorias
xerarquicas de entidades urbanas:

- Rexiéns urbanas (Corufia-Ferrol e Pontevedra-Vigo).
- Areas Urbanas (Santiago de Compostela, Lugo e Ourense).
- Cabeceiras do Sistema Urbano Intermedio.

- Subcabeceiras do Sistema Urbano Intermedio.

3 Directrices de Ordenacién do Territorio, Xunta de Galicia 2011

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 147 de 211



XUNTA
DE GALICIA

- Nodos para o equilibrio do territorio.
- Ndcleos principais municipais e parroquiais.

Existe un marcado desequilibrio
territorial entre a Galicia interior e o
litoral

Sistema de asentamentos

250.000 hab,

75.000 hab,

i ‘p" 3 s
Fonte: Directrices de Ordenacién do Territorio (DOT)

4.9.2 O PAPEL DA REDE AUTONOMICA DE ESTRADAS DE GALICIA

Esta realidade territorial de Galicia ten unha influencia directa sobre o sistema viario
galego. Asi, existe unha extensa rede de infraestruturas viarias, de diversas categorias e de
moi variadas caracteristicas técnicas e funcionais, sobre a que é preciso intervir para garantir
a sua eficiencia.

Toda esta tupida rede foise desenvolvendo ao longo dos anos para dar accesibilidade aos
multiples asentamentos de poboacién, polo proceso continuo de urbanizacién difusa
observable en Galicia, coa estrada como principal soporte. Isto obriga a unha profunda
reflexion de cara ao definitivo dimensionado do conxunto da rede viaria de competencia
autonomica, que debera preservar as suas funcidns estratéxicas:

- A articulacion do sistema de espazos urbanos.
- A mellora das conexidns entre as cidades e as suas periferias.

- Ovreforzo da relacién das cidades cos nodos do sistema urbano intermedio e cos nodos
para o equilibrio do territorio.

- A garantia de accesibilidade ao extenso sistema de asentamentos.
Esta dispersion no sistema de asentamentos obriga a que deba existir unha densa rede de

estradas de caracter local, para que poida satisfacerse a esixencia en canto a accesibilidade
do territorio sinalada anteriormente, tal e como se pode ver na seguinte imaxe.
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flustracion 96. Rede viaria na Comunidade auténoma de Galicia. Elaboracién propia

4.10 DINAMIZACION DOS INVESTIMENTOS EMPRESARIAIS

4.10.1 INDUSTRIALIZACION NAS AREAS DE INFLUENCIA DAS CIDADES

En Galicia os emprazamentos de maior presenza industrial constitienos as principais areas
urbanas do sistema territorial e da stia contorna. Nelas pddense localizar:

Industrias de certa tradicién integradas na malla urbana: ocupan espazos de alto valor
para a cidade e xeran un forte impacto intraurbano.

- Industrias esparexidas polas periferias urbanas.

- Industrias localizadas en parques e poligonos adecuados para ese efecto.
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En Galicia, con todo, os factores de localizacién do solo empresarial nas areas de influencia
das cidades son diferentes segundo se trate das cidades relacionadas co eixo do corredor
atlantico ou nas cidades do interior. No primeiro caso, en especial na Corufia e Vigo, as areas
empresariais, cando non estan inseridas na cidade compacta, presentan unha distribucién
difusa e extensiva, ligada as vias de comunicacién. No segundo caso, as dreas empresariais
presentan unha distribucion mais concentrada e cunha maior relacion co aglomerado urbano
central.

Localizanse
poligonos
integrados na
malla urbana

As concentracidns de areas de actividade nas areas de influencia das cidades galegas (A
Corufia, Ferrol, Santiago, Lugo, Ourense, Pontevedra e Vigo) supofien mais da metade do total
do solo empresarial operativo ou en execucién de Galicia.

En relacion coa sta distribucion destaca sobre todo a zona da Corufia e a sia contorna, situada
con diferenza por encima do resto, cun 22,7% de solo empresarial. Isto é debido
principalmente & unién da superficie coa que conta a cidade da Corufia e a sta ao redor, con
Arteixo, onde se atopa o Poligono de Sabon, (actualmente o segundo poligono en superficie de
extension en Galicia), que a converte na zona referente de Galicia.

A continuacion, situanse as zonas de Vigo e Ferrol, igualadas cun 13,8%, dado que contan coa
presenza nos seus territorios dunha extensién de superficie importante dedicada a Poligonos
Industriais.

No caso da zona de Ferrol, é importante sinalar a presenza do terceiro poligono en extensién
de Galicia, o Poligono Industrial Rio do Pozo en Nardn, con 2.370.000 metros cadrados de
superficie, onde ainda que o sector terciario e de servizos ten unha gran importancia, é o sector
industrial relacionado co dmbito naval o que adquiriu maior importancia en canto a superficie
ocupada e emprego xerado.

Hai que destacar tamén a presenza da zona de Santiago que conta cun 9,3% da superficie total
de Poligonos industriais, sendo importante a achega da area de Santiago, que conta no seu
termo municipal coa presenza con varios poligonos industriais, destacando entre eles, o
Poligono Industrial do Tambre (1.058.000 metros cadrados de superficie) e o Parque
Empresarial da Sionlla (1.400.000 metros cadrados de superficie), situados entre os principais
de Galicia por extension de superficie.

Doutra banda, obsérvase como as zonas de Ancares e Verin, cun 0,2%, ambas as do interior de
Galicia, son as que contan cunha menor extension dedicada a poligonos industriais.

No caso da zona dos Ancares, destacan os Poligonos de Meira (90.000 metros cadrados de
superficie) e de Becerrea (50.000 metros cadrados de superficie).
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No referente & zona de Verin, mencionar o Poligono Industrial de Pazos (130.000 metros
cadrados de superficie) onde predominan empresas relacionadas coa explotacion de madeira.

4.10.2 INDUSTRIALIZACION NA CONTORNA DOS AMBITOS DE MOBILIDADE

As principais vias de comunicacion representan os ambitos de mobilidade aos que se asocian as
areas de actividade mais importantes.

No conxunto destes eixos de mobilidade, o do corredor atlantico que segue o trazado da
Autoestrada da Atlantico AP-9 é o que ten maior importancia en canto comunica as principais
cidades galegas e concentra, incluindo as areas de influencia destas cidades, mais da metade do
solo empresarial operativo ou en execucion de Galicia. A distribucion das areas empresariais ao
longo deste eixo, ainda que se concentra especialmente nas cidades e nas sUas areas de
influencia, presenta continuidade ao longo de todo este dmbito de mobilidade.

Complementariamente a este gran eixo de mobilidade, outros dous configuran as principais
conexions das areas da Corufia-Ferrol e de Vigo coas cidades capitais do interior da Comunidade
Autonoma e co resto da peninsula, e correspéndense cos trazados da Autovia do Noroeste A-6 e
da Autovia das Rias Baixas A-52. A autovia A-6 constitle un ambito de mobilidade que
concentra, sen contar coa superficie asociada &s cidades da Corufia e Lugo, preto do 5% do total
de solo empresarial de Galicia. Pola stia banda, o da A-52 aséciase & Plataforma Loxistica e
Industrial Salvaterra-As Neves, que funciona tamén como porto seco da Autoridade Portuaria de
Vigo.

Principais areas
industriais e empresariais

= portos
aeroportos

espazos industriais
” e empresariais

llustracion 97.  Principais dreas empresariais e industriais de Galicia. Fonte: Directrices de Ordenacién do Territorio
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Estes tres dmbitos configliranse como os principais eixos de mobilidade cunha forte presenza de
areas empresariais asociadas a elas. A maior accesibilidade ao dmbito rexional-europeo e a
relacion de proximidade coas aglomeracions urbanas e nalguns casos con ntcleos de poboacién
de tamario medio son factores que explican esta presenza.

O resto da rede de estradas de titularidade nacional completa a rede principal das conexions co
resto do estado e entre as cidades galegas, entre as que destacan pola superficie de solo
empresarial asociada a elas a autoestrada AP-53, a N-120 e a N-634. A rede autondmica
complementa & de titularidade estatal, en ocasidéns cunha destacable superficie de solo
empresarial asociada a ela, como nos casos das estradas AG-11, AG-41, AG-55, AG-64, VG-4.2 e
VG-4.3.

O poligono industrial de Bértoa, en Carballo, conta con
accesibilidade por autoestrada polo Norte (AG-55) e por estrada
polo Sur (AC-552)

4.11 FIXACION DA POBOACION RURAL

O desequilibrio territorial entre a Galicia interior e a litoral, a dispersion e a fragmentacion do
sistema de asentamentos demandan uns esforzos singulares na planificacion de estradas para
lograr a articulacidn e cohesidn interna do territorio.

A situacién actual no rural podese estudar desde o punto de vista tanto da mobilidade como
da accesibilidade da poboacion rural, sendo estes enfoques claramente diferentes.

4111 A ACCESIBILIDADE NO RURAL

Desde este punto de vista, priorizase a posibilidade de realizar desprazamentos de longa
distancia empregando para iso os minimos recursos posibles, tanto en termos de tempo da
viaxe como econdmicos, e nas maximas condicions de seguridade. As vias mais adecuadas e
eficientes para este propdsito son as vias de altas prestacions e outros grandes eixos viarios,
que penetran no territorio sen ramificaciéns.

Este tipo de vias achegan as unidades territoriais de referencia nas rexidns rurais, que son os
nodos para o equilibrio do territorio (definidos nas DOT), s entidades de poboacién de maior
rango, nomeados como nodos do sistema urbano intermedio e as grandes rexidns e areas
urbanas. Desta forma canalizase o acceso da poboacién rural a unha oferta de equipamentos
e servizos urbanos que soamente poden localizarse nas categorias superiores do sistema de
asentamentos de Galicia.
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As vias de altas prestacions e os
grandes eixos viarios posibilitan
a articulacion do territorio

s Conexions por estrada entre os
Silleda (i . A
My, o \ distintos nticleos urbanos
o ;

HINNN Estradas

- Rexiéns urbanas

Areas urbanas

Cabeceiras do Sistema
urbano intermedio

urbano intermedio

Nodos para o equilibrio
do territorio

. Subcabeceiras do Sistema

=
i

llustracion 98.  Conexiéns por estrada entre os distintos nicleos de poboacién. Fonte: Directrices de Ordenacion do
Territorio (DOT)

4.11.2 A MOBILIDADE NO RURAL

A diferenza do apartado anterior, neste caso resultan mais relevantes os desprazamentos de
curta distancia, en radios de poucos quildmetros e en breves espazos de tempo. As vias que
soportan este tipo de desprazamentos son esencialmente as de menor rango, que se
caracterizan pola sua capilaridade, e que se ramifican a partir dos grandes eixos viarios,
definindo unha rede mallada que contrible & cohesidn do territorio.

A dispersién  xeogrifica do
sistema de asentamentos supon
elevadas esixencias de
accesibilidade
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Este tipo de vias permiten o fortalecemento dos vinculos de comunidade e vecifianza
existentes entre a unidade territorial basica en Galicia, que son as aldeas. Estas pequenas
células aglutinanse e relaciénanse entre si a través dunha densa rede de estradas secundarias
e camifos rurais.

4113 A SITUACION ACTUAL NA REDE AUTONOMICA DE ESTRADAS DE
GALICIA

En termos de mobilidade, na actualidade dos 2.701.819 habitantes que ten Galicia, un 16%
atopase a mais de 15 minutos do acceso a un enlace da rede de altas prestacions. Ainda que
non é unha porcentaxe significativamente elevada, tratase ainda de mais de 450.000 persoas
que non tefien garantido o acceso aos principais eixos de comunicacién nun tempo reducido.
Con relacion a iso, precisamente un dos obxectivos que se establece no presente Plan
Estratéxico de Estradas de Galicia consiste en aumentar a accesibilidade as vias de altas
prestacions.

Actualmente existen distintas actuaciéns en curso por parte das administraciéns xeral e
autondmica que contribuirdn a reducir o nimero de municipios que actualmente non cumpren
devandito obxectivo, ainda que serd preciso potenciar ou levar a cabo actuacidns coas que se
poida producir este acceso nun tempo acorde as necesidades actuais da poboacion.

Por outra banda, para garantir a accesibilidade en todo o territorio galego nunhas condiciéns
optimas de circulacién e seguridade, tamén se estan levando a cabo actuaciéns de ensanche e
mellora, asi como de acondicionamento de estradas convencionais. Ademais, un dos
obxectivos do Plan Estratéxico de Estradas de Galicia consiste en garantir o acceso por estrada
autondmica ou estatal a cada un dos 313 municipios galegos.

4.12PRINCIPAIS VARIABLES SOCIOECONOMICAS

Para completar a andlise da situacion actual da rede de estradas en relacién co medio
socioeconémico de Galicia, abordada nos apartados anteriores, describense neste apartado as
caracteristicas demogréficas da Comunidade Auténoma, asi como o estado da economia e a
sUa distribucién por sectores.

4121 DEMOGRAFIA

Galicia, cunha superficie de 29.575 km? e unha poboacién de 2.701.819 habitantes (INE 2020), é
a sétima comunidade auténoma en tamafio territorial e a quinta atendendo ao volume de
poboacién. A poboacién galega representa case o 6% de toda a poboacién espafiola e s6
Andalucia, Catalufia, Madrid e a Comunidade Valenciana tefien unha poboacién superior & de
Galicia. Con estes datos Galicia presenta unha densidade global do territorio de 91,35 hab/km?,
similar & de Asturias ou Andalucia e 4 vez que a media espafiola (93,78 hab/km?).
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flustracion 99.  Cifras de poboacion por Comunidades e Cidades Auténomas ao 1de xaneiro de 2021. Fonte: INE

Galicia estd composta por catro provincias, que comprenden un total de 313 municipios. A
provincia con maior poboacion é A Corufia con 1.121.815 habitantes seguida de Pontevedra con
945.408 habitantes, Lugo con 327.946 habitantes e por ultimo Ourense con 306.650
habitantes.

Densidade de

Provincia Poboacién (hab.) Superficie (km? poboacién (hab./km?)
A Coruia 1.121.815 7.950 1411
Lugo 327.946 9.858 333
Ourense 306.650 7.274 42,2
Pontevedra 945.408 4.495 210,3
Galicia 2.701.819 29.577 91,4

llustracion 100. Densidade de poboacion por provincias e en Galicia. Ano 2020. Fonte: Instituto Galego de Estatistica
41211  Evolucion histérica

Galicia incrementou a stia poboacion ao longo do século XX en case 750.000 habitantes, o que
significa un crecemento préximo ao 37% nun periodo de 100 anos. Tratase dun incremento
escaso que se pode apreciar ao comprobar a perda de peso relativo respecto a poboacion
espafiola. Se en 1900 a poboacion galega representaba ou 11,5% do total nacional, este peso
relativo descendeu practicamente & metade, chegando a representar soamente ou 5,7% no
ano 2021, segundo os datos publicados polo Instituto Nacional de Estatistica.

Se se estuda a evolucién, no ultimo século, da poboacién do total de Galicia, asi como das suas
catro provincias, pédense observar os seguintes fendmenos:

= Crecemento sostido do nimero de habitantes na primeira metade do século XX, grazas
a factores como unha elevada taxa de natalidade (ainda que decrecente), unida &
diminucion da mortalidade. De todos os xeitos, este crecemento foi menos que no
conxunto de Espaiia.

= Diminucién da poboacién nas décadas dos 60 e 70 no conxunto de Galicia, motivada
en gran medida pola forte emigracion a paises de Europa central, como Suiza ou
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Alemafia. O retorno dos emigrados producirase, especialmente, a finais da década dos
70 e na primeira metade dos anos 80.

» Perda de poboacién das provincias do interior (Lugo e Ourense) en favor da Corufia e
Pontevedra, a partir de finais dos anos 60 e na década dos 70. Este fendmeno veu
motivado polo abandono do campo en busca de novas oportunidades laborais,
ofrecidas especialmente pola crecente industrializacion das areas urbanas da Corufia
e Vigo.

= En xeral produciuse un crecemento das provincias da Corufia e Pontevedra en
detrimento de Lugo e Ourense. A principio do século XX a provincia mais poboada era
A Corufia cun 32,9% da poboacion de Galicia sequido de Pontevedra (23,9%), Lugo
(23,0%) e Ourense (20,2%). 120 anos despois os patrons de distribucidon da poboacién

modificaronse consolidandose as zonas de costa, residindo na Corufia o 41,5% da
poboacion de Galicia, en Pontevedra o 35%, en Lugo o 12,1% e en Ourense o 11,3%.

3.000.000
2.500.000
2.000.000
1.500.000

1.000.000 /
f

500.000 p—— ___———

Poboacién

1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991 2001 2011 2020

s GALICIA e A COrufia el ugo Ourense === Pontevedra

flustracion 101.  Evolucidn da poboacidn de Galicia por provincias (1990 — 2020). Fonte: Instituto Galego de Estatistica

En canto aos dous elementos que inciden na variaciéon poboacional, os saldos vexetativos e os
migratorios, hai que sinalar que os primeiros mantiveron saldos positivos (con excepcions
puntuais) ao longo das oito primeiras décadas do século, ata que o rapido descenso da
natalidade experimentado a partir dos Ultimos anos da década dos 70, provoca a aparicion de
saldos vexetativos negativos que empezan a percibirse desde 1988.

Pola sia banda, o saldo migratorio é negativo ata os anos 90, cunha excepcién puntual entre
os anos 1920-1930.

Por outra banda, analizando a evoluciéon demogréfica recente da Comunidade Auténoma de
Galicia na ultima década, obsérvase unha tendencia positiva no periodo 2001 - 2012, motivada
en gran medida por un ciclo econémico favorable. Esta situacion cambia a partir deste ano, en
parte por mor da crise econdmica iniciada no ano 2008.

4.12.1.2 Perspectivas de futuro

As tendencias previsibles da evolucién da poboacién galega na seguinte década pddense
resumir en:

= Saldo vexetativo negativo. As taxas de fecundidade non excederon de 1,02
nacementos por muller no ano 2019, non alcanzando a cubrir o valor de substitucién
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xeracional (estimado en 2,1 fillos por muller). Isto supofieria a existencia dun déficit
vexetativo proximo aos 12.000 habitantes ao ano, ademais de que se produciria un
envellecemento poboacional, de forma que a taxa actual do 25,2% de poboacién maior
de 65 anos ascenderia ao 30%. Do mesmo xeito, a poboacién mais nova (menor de 20
anos) reduciriase, pasando do 17% ao 14%.

O envellecemento da poboacién é un dos
principais retos demograficos de Galicia

= Saldos migratorios positivos, obténdose nos ultimos anos un crecemento do saldo
migratorio, cun aumento do 43% en 2019 fronte a 2018, ainda que, en 2020 volveu
reducirse.

2015 2016 2017 2018 2019 2020
Galicia -774 3.025 6.683 12.391 17.747 14.616

Tabda 62. Movementos migratorios (saldo migratorio) en Galicia nos ultimos anos (Fonte: IGE)

A proxeccion do /nstituto Galego de Estatistica (IGE) para os proximos anos supdn un
incremento do saldo migratorio

Con todo iso, as hipoteses contempladas polo Instituto Nacional de Estatistica (INE) para a
evolucion da poboacion galega nos proximos anos prevén unha diminucion do nimero de
habitantes*.

2020 2030

Galicia 2.701.819 2.574.136
A Coruiia 1.121.815 1.077.502
Lugo 327.946 302.590
Ourense 306.650 281.082
Pontevedra 945.408 912.961

Tabéa 63. Proxeccién de poboacién en Galicia e por provincias para o ano 2030 (Fonte: IGE)

Ao mesmo tempo as hipdteses manexadas polo IGE reafirman a tendencia experimentada nos
ultimos 25 anos de concentracién da poboacién nas duas provincias atlanticas, e unicamente
prevé un incremento nas comarcas da Corufia (2,03%) e Santiago (+1,17%). En cambio, prevese

4 0 IGE prevé unha caida do 4,7% da poboacién en 2030 con respecto as cifras actuais
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unha diminucién da poboacion de forma xeneralizada para todas as comarcas, sendo mais
significativo nas comarcas do interior como Terra de Trives (-22,10%), A Fonsagrada (-26,13%)
ou Terra de Caldelas (-27,69%).

Por ultimo, hai que facer a mencidn de que, das comarcas das 7 cidades principais de Galicia,
na comarca de Ferrol é onde se prevé un maior decrecemento da poboacion (-7,15%), e prevese
unha lixeira tendencia & baixa nas areas de Pontevedra (-1,04%), Vigo (-2,50%), Lugo (-3,78%)
e Ourense (-3,90%).

4.12.1.3 Distribucion espacial

Tal e como se comentou anteriormente, Galicia destaca por posuir mais de 30.362 entidades
singulares de poboacién (ano 2020) que supofien case a metade de todos os asentamentos
espafiois (49,1%). Os cambios demograficos e econédmicos ocorridos ao longo da segunda
metade do século XX provocaron o cambio dun modelo de asentamentos rurais baseado nunha
léxica de rendibilidade agraria a outro predominantemente urbano. Este proceso consistiu na
concentracion da poboacidn nas cidades situadas ao longo de toda a costa litoral, en especial
nas Rias Baixas, o Golfo Artabro e a Marifia lucense.

0 55,5% da poboacién galega vive en localidades con menos de 5.000 habitantes, que suman
0 99,8% das entidades. Hai s6 46 nucleos urbanos en toda a comunidade que suman mais de
5.000 habitantes (ano 2020), mentres que as entidades con menos de 5.000 habitantes
ascenden ata 30.316.

= <100

=>100 - <500

= >500- <1.000

= >1.000 - < 5.000
= >5.000 - <£50.000
= >50.000

{lustracion 102.  Porcentaxe de poboacidn en funcién da categoria das entidades. Ano 2020. Fonte: Instituto Galego de
Estatistica.

A nivel provincial, a provincia con mais entidades singulares é A Corufia co 34,8% das entidades
totais, seguida de Lugo cun 32,4%,
Pontevedra cun 20,6% e finalmente
Ourense cun 12,2%.

O fenémeno de concentracion do
crecemento experimentado polos focos de
atraccion identificados ao redor dos
nucleos principais faise mais patente cos
procesos de suburbanizacién vinculados a
deslocalizacion residencial. Isto contrible
a conformacion das 4reas urbanas
asociadas as sete principais cidades de
Galicia, que na actualidade concentran
mais do 56% do total da poboacién galega.

Os municipios préximos ds grandes cidades estan a ver crecer a sda poboacion
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A dindmica de poboacion exposta para o conxunto de Galicia permite apuntar que o volume
de poboacién non presentara grandes variacions no seu conxunto nos proximos anos. Con
todo, a distribucidn interna provincial e municipal soportara presumiblemente importantes
transformaciéns.

As hipoteses manexadas polo IGE reafirman a tendencia experimentada nos ultimos anos de
concentracion da poboacion nas duas provincias atlanticas. En efecto, confirmase a tendencia
do crecemento das comarcas do Eixo Atlantico asociadas 4s aglomeracions urbanas (A Corufia,
Santiago, Vigo, O Condado e O Baixo Mifio); en tanto que permanece estable, ou reduce
lixeiramente a sUa poboacién o resto das comarcas localizadas nese eixo. Apréciase un
descenso significativo da poboacién do conxunto da comarca de Ferrol, confirmando a
tendencia experimentada nos ultimos anos. No interior podese resaltar a tendencia a
despoboamento das comarcas agricolas e de montafia, coas excepcidns das comarcas de Verin
e Valdeorras que se estima un crecemento de poboacion respecto a actualidade.

Por ultimo, hai que facer mencidon do previsible estancamento e mesma recesién no
crecemento da poboacién das comarcas de Lugo e Ourense, que ven reducido progresivamente
0 seu peso no conxunto das areas urbanas.

4.12.2 ECONOMIA

A economia galega representa, segundo os datos do Produto Interior Bruto (PIB), ao redor do
5,7% do total espaiol. Nos ultimos anos o PIB per capita recortou a distancia coa media de
Espafia, situdndose na actualidade xa en valores moi similares ° Na clasificacién de
comunidades Galicia ocupa o décimo posto.

A media europea é dunha 29.700 €, superior @ media galega e a espafiola.

MILLONS DE EUROS  EUROS POR HABITANTE
ESPANA 1.203.193 25.750
GALICIA 62.226 23.031
A CORUNA 28.305 25.233

Luco 7.412 22.424

OURENSE 6.379 20.672

PONTEVEDRA 20.129 21.392

Tabda 64. Cifras do PIB no ano 2018. Fonte: IGE

As variacions de PIB en Galicia desde 1995 seguiron unha traxectoria moi similar & de Espafia,
cun crecemento sostido ata 2008, seguido dunha acusada contraccién entre 2009 e 2013,
debidas as consecuencias da crise financeira mundial, cunha posterior recuperacién entre
2004 e 2019.

O ano 2020 estivo marcado pola paralizacién econédmica derivada la pandemia provocada polo
virus da covid-19, que puxo fin a un lustro de recuperaciéon econémica en Galicia. Asi,
produciuse unha forte caida da economia galega, cun descenso do 9,1% do PIB, segundo os
datos do Instituto Nacional de Estatistica.

5 Contabilidade Rexional de Espafia, Instituto Nacional de Estadistica (INE)
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Esta situacién foi debida & combinaciéon dun réxime de confinamento estrito para frear a
pandemia e un modelo de crecemento excesivamente dependente do sector servizos, en
particular do turismo e da hostaleria.

Posteriormente, a actividade econdmica recuperouse nos anos mais recentes ata acadar xa
valores superiores aos previos a crise sanitaria.

PIB

indice 100 = PIB de 1995
Precios constantes

Espafia

Galicia

1996 1998 2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020 2022

Created w Jatawrapper

lustracién 103.  Variacion anual do PIB. Fonte: Instituto Nacional de Estatistica

A nivel de municipios, obsérvase que a distribuciéon do Produto Interior Bruto total esta
concentrada nun 50,6% en dez municipios, sendo 7 destes as principais cidades de Galicia:
Vigo, A Corufia, Santiago de Compostela, Ourense, Lugo, Pontevedra e Ferrol.

41221 DISTRIBUCION POR SECTORES

Nos Ultimos anos estd a asistirse a unha profunda transformacién da estrutura produtiva de
Galicia, cunha transicién cara a unha sociedade de servizos, en lifia coas pautas de evolucion
das economias desenvoltas.

Hoxe en dia o sector servizos ten un peso superior ao 68,8% en Galicia, pero tamén conta
cunha industria importante, asi como actividades relacionadas co sector da enerxia,
alcanzando un 18,8%. A construcidn sitlase en terceiro lugar, cunha porcentaxe de 7,3%.

Pola stia banda, as actividades primarias reduciron a stia importancia na economia galega. As
actividades de agricultura, ganderia, silvicultura e pesca supofien ao redor dun 5,1% do valor
engadido total da economia galega. Con todo, este valor sitiiase por encima do obtido para o
conxunto do Estado, que se corresponde cun 4,2%. Ademais, a stia participacién no conxunto
da economia é moi significativa, dada a vinculacion de boa parte da producién industrial galega
co sector primario.
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A Coruia

Lugo

Ourense Pontevedra Total
Agricultura, Ganderia e Pesca 1,019,233 4.0% 914,012 13.6% 307,880 5.4% 653,735 3.6% 2,836,203 5.0%
Industria e Enerxia 4,449,064 17.3% 1,280,126 19.1% 1,371,100 23.9% 3,474,796 19.2% 7,483,314 13.3%
Construcién 1,897,410 7.4% 480,630 7.2% 397,872 6.9% 1,313,779 7.2% 4,089,691 7.3%
Servizos 18,415,493  71.4% 4,030,853 | 60.1% 3,654,110  63.8% 12,694,353 70.0% | 38,794,809 68.8%

Total 25,781,200 100.0% 6,705,621 100.0% 5,730,962 100.0% 18,136,663 100.0%| 56,354,446 100.0%

Tabéa 65. Valor engadido bruto en miles de euros por provincias en Galicia. Ano 2018. Fonte: Instituto Galego de

lustracién 104.

Estatistica

= Agricultura, Ganderia e Pesa

u Industria e Enerda

» Construcién

B Sarvizos

Valor Engadido Bruto en porcentaxe en Galicia. Ano 2018. Fonte: Instituto Galego de Estatistica
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llustracion 105.  Valor engadido en miles de euros por provincias en Galicia. Ano 2018. Fonte: Instituto Galego de
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Hustracién 106.
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Valor engadido en porcentaxe por provincias en Galicia. Ano 2018. Fonte: Instituto Galego de

Estatistica

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia

Pagina 161 de 211



XUNTA
DE GALICIA

Na provincia de Lugo o sector primario dobra a media rexional, mentres que no sector
industrial é a provincia de Ourense a que conta cun maior peso. No que se refire & construcion
esta repartese de forma similar en todas as provincias e en paralelo coa media da rexion.

O sector servizos, reflictese como o mais importante de todos os sectores, cunha participacion
elevada en todas as provincias. Neste caso, Lugo aparece como a provincia con menor
porcentaxe, cun 60,1%, mentres que Corufia é a provincia cunha maior contribucién cunha
porcentaxe de 71,4%. No caso de Ourense e Pontevedra, conta con valores similares @ media
de Galicia de 68,8%.

Barco pesqueiro en
Foz (Lugo)

412.2.2 DISTRIBUCION XEOGRAFICA

Os cambios na distribucidn por sectores da actividade econdémica trouxeron consigo un
aumento da produtividade xeral, asi como a progresiva substitucién de actividades. Como
resultado, experimentouse un significativo crecemento da economia, dentro dun marco de
conxuntura econémica favorable que finalizou no ano 2008.

Hoxe en dia, a provincia da Corufia concentra o 39% das empresas de Galicia, que supofien
mais do 60% dos ingresos. Pola stia banda, na provincia de Pontevedra localizase un 38 % das
empresas, que obtefien o0 30% dos ingresos. Por Gltimo, en Lugo e Ourense sitlanse , en cada
unha das provincias, ao redor do 10% das empresas de Galicia, con algo mais do 5% de
ingresos, respectivamente.

Estudando a concentracion da actividade econdémica por comarcas, concliese que en Galicia
existen 7 comarcas que xeran practicamente o 65% do Produto Interior Bruto do conxunto da
economia galega. Nelas sitlianse, ademais, o 60% das empresas da comunidade e vive preto
do 50% da poboacion. Esas comarcas son: A Corufia, Vigo, Santiago, Pontevedra, Ourense, Lugo
e Ferrol
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% SOBRE O TOTAL
DE GALICIA

GALICIA 62.225.855 6 100,00%

MILES DE EUROS  EUROS POR HABITANTE

Total provincia 28.304.959 ) 45,49%
Comarca da Corufia 12.415.243 31.076
e Sl B S 20275 $2.50%
i ComarcadeSant|ago ..................................... R S
S |ComarcadoBarbanza . 1252633 19038
8 Comarca de Bergantifios 1.071.089 15.900 :
< e e 19286 8,20%
Comarcasoume ameres T sess
Comarca de Ordes 913.548 24,743
Resto A Corufia 2.978.758 L 479%
° Total provincia 7.412.296 22.424 11,91%
=4 Comarca de Lugo 2.763.808 23.376 4,44%
= [Resto Lugo 4.648.488 L 747%
° Total provincia 6.379.371 20.672 10,25%
g Comarca de Ourense 3.483.172 24.616 5,60%
5 Comarca de Valdeorras 597.031 23.594 0,96%
© Resto Ourense 2.299.168 3,69%
Total provincia 20.129.229 21.392 32,35%
© Comarca de Pontevedra 2.824.589 22.615
B e, S U i 21[770A)
° Comarca de Vigo 10.722.299 25.892
E, Comarca do Deza 781.778
6 |ComarcadoMorrazo  ...1319918 83 6,65%
- Comarca do Salnés 2.034.2M
Resto Pontevedra 2.446.434 3,93%

Tabéa 66. Contribucion das principais rexions & economia Galega en 2018 (PIB). Fonte: IGE

Tal e como se mostra na tdboa anterior, ao engadir &s anteriores as comarcas de O Salnés,
Valdeorras, O Barbanza, O Eume, O Morrazo, Bergantifios, Deza, Ordes e Betanzos, tense o
80% do Produto Interior Bruto de Galicia. Estas dezaseis rexions, que supofien o 35% da
superficie galega, concentran ao 80% das empresas de Galicia, nelas vive 0 74% da poboacién
e xérase preto do 88% do emprego da comunidade.
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Ilustracién 107. Comarcas que xeran o 80% do valor engadido bruto da economia galega en 2018. Elaboracidn propia
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5. RELACION CON OUTROS PLANS OU PROGRAMAS DE
ESTRADAS

A coordinacion das actividades de planificacion dos titulares das distintas redes de estradas
deberd levar @ mellora do sistema global de transporte na Comunidade Auténoma.

Por tanto, un aspecto transversal do Plan Estratéxico de Estradas de Galicia respecto do seu
ambito de actuacién vén derivado da andlise e coordinacion con outras actuacions e
planificacidns en materia de estradas. A proposta de clasificacién da rede viaria e as actuacions
incorporadas ao Plan dirixense, por unha banda, @ mellora das condicions de funcionalidade do
sistema e, por outra, a garantir a sia coherencia con outras planificacions sectoriais.

Instrumentos de planificacion de estradas e infraestruturas do transporte para ter en conta
son:

= Plan de Infraestruturas, Transporte e Vivenda 2012-2024 (PITVI).
= Plans de estradas de administracions limitrofes (Castela e Ledn, Asturias e Portugal).
» Plans de estradas provinciais.

51 PLAN DE INFRAESTRUTURAS, TRANSPORTE E VIVENDA
2012-2024

O Plan de Infraestruturas, Transporte e Vivenda 2012-2024 (PITVI), elaborado polo, entdn,
Ministerio de Fomento, supén o marco estratéxico para a planificacion desas actividades no
conxunto do Estado espafiol.

O PITVI define, no apartado dedicado ao transporte por estrada, os seguintes programas de
actuacién:

Novas infraestruturas. Autovias interurbanas.

Mellora da rede de gran capacidade.

Acondicionamentos (rede convencional).

Variantes de poboacién e supresion de travesias.
Circunvalaciéns.

Plataformas metropolitanas.

Accesos a portos.

Accesos directos a aeroportos.

. Outras actuacidéns en contorna urbana.

10. Rede viaria a desenvolver mediante convenios de colaboracion.

©ENOUAWN 2

Na elaboracion deste Plan Estratéxico de Estradas de Galicia téfiense en conta todas aquelas
actuacioéns previstas pola Administracion Xeral con incidencia no territorio galego, directa ou
indirectamente. Garantese desta forma a harmonia na planificaciéon en materia de estradas,
cun aproveitamento eficiente dos limitados recursos dispoiiibles que permita a articulacion
do territorio galego coa estrada como soporte fundamental, asi como a mellora das conexions
de Galicia coa sua contorna.
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Obras na A-54
(Santiago -
Lugo)

Na documentacién grafica que acompafia ao presente documento represéntanse aquelas
actuaciéns promovidas polo Goberno de Espafia e que no momento actual conten xa cun
trazado aprobado, ou se atopen en execucion. A continuacién, unha breve relacion das
mesmas:

CLAVE DENOMINACION TIPO DE ViA

Novas infraestruturas

A-54 Santiago - Lugo Autovia

A-56 Ourense — Lugo Autovia

A-57 Conexion A-52 — Pontevedra Autovia

A-59 Vilaboa - Peinador Autovia

A-72 Chantada — Monforte de Lemos Autovia

A-76 Ourense — Ponferrada Autovia

A-82 San Cibrao — Barreiros Autovia

- Autovia Pontevedra — Cerdedo - Lalin - Lugo Autovia

Mellora da rede de gran capacidade

AP-9 Ampliaciéns de capacidade e mellora de conexiéns
Acondicionamentos

N-VI Duplicacién da estrada en O Carballo (Oleiros) - Betanzos

N-525 Mel!ora da seguridade viaria en conexion coa autovia A-52, en Xinzo de

Limia

N-550 Variantes de trazado en Galicia
Variantes de poboacién e supresién de travesias

N-120 Variante de Ponteareas

N-541 Variante de Cerdedo.

N-536 Conexion N-120 e N-536 en barco de Valdeorras

N-550 Variantes en Galicia

N-640 Variantes en Galicia (inclie a Variante da Estrada)
Circunvalacidns

A-56 Variante Norte de Ourense
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TIPO DE ViA

DENOMINACION

CLAVE
Circunvalacion de Pontevedra

Accesos a portos
............................................... R E&é;a's"'aééa'é"é"A"F'ilé"é'&s"'5&#656&65"a'é"A’Né’&"r’é’,’"béi’r’iéaaFé"é’é’r’ii’i'éga"""'"

Accesos directos a aeroportos
de Compostela e acceso ao aeroporto de Vigo desde a A-59

- Actuacions na contorna urbana de Pontevedra
Tabéa 67. Principais actuacidns de promocion estatal en Galicia
MAR CAN TA BRICO RED DE CARRETERAS DE ALTA CAPACIDAD
IC/ONM
ANDORRA
Pontevedry
o}
o
=
<
<
(s
¥
]
<
w
<)
o
ISLAS CANARIAS
Santa Cruz de Tenerife b
¥ = Red de Alta Capacidad Nacional
Las Palmas de Gran Canaria
J ; v ~—— Red de Alta Capacidad Autonomica
2" ...... Conexiones en Estudio
ilustracién 108. Rede de estradas de gran capacidade (Fonte: PITVI 2012-2024)
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5.2 PLANS DE ESTRADAS DE REXIONS LIMITROFES

Ao obxecto de cofiecer a coherencia das propostas que se formulen no presente Plan co
planificado en territorios vecifios, é preciso analizar o contido dos plans directores de estradas
do resto de rexidns limitrofes con Galicia.

5.21 COMUNIDADE AUTONOMA DE CASTELA E LEON

Actualmente estase redactando o novo Plan de Estradas que servird de base da sua
planificacion para os préximos 10 ou 15 anos. Durante os traballos de redaccion do presente
plan manteranse as oportunas coordinacidons coa Xunta de Castela e Ledn, en aras de levar a
cabo propostas conxuntas nas zonas de interferencia.

As principais relacidons entre ambas as comunidades prodicense a través da Autovia do
Noroeste A-6 e da estrada nacional N-VI, ambas as de caracter estatal, e con continuidade en
ambos os territorios.

No que se refire & rede convencional, as conexions por estrada coa Comunidade Auténoma de
Castela e Ledn produicense a través de:

CONEXION CCAA GALICIA CCAA CASTELA E LEON
Pontes de Gatin (LU-722) - De Ambasmestas (N-VI) a

1 LU-723 LE-723

........................................................................ Lim.Prov.deleon ... limite de C.A. de Galicia
) Sobradelo (N-536) - Lim. ) De Castrocontrigo (le-125)
.............. 20U122Pr0vdeLeonLE126allmlteCAdeGal'c'a
3 OU-124 A Vilavella (N-525) - Lim. ZA-102  De N-525 a Porto
........................................................................ Prov. de Zamora e
4 0U-125 A Canda (N-525) - Lim. Prov. 7A-106 De [\17525 a limite C.A. de
de Zamora Galicia

Tabdéa 68. Conexidns por estrada coa Comunidade Auténoma de Castela e Ledn
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Hustracién 109. Conexidns entre Galicia e Castela e Ledn

5.2.2 PRINCIPADO DE ASTURIAS

En febreiro de 2015 aprébase o Plan Director de Infraestruturas para a Mobilidade de Asturias
(PIMA), con horizonte 2030.

En canto 4 rede de estradas que comparten ambas as comunidades, a principal via de
comunicacién é a Autovia do Cantabrico A-8 (de titularidade estatal), ainda que esta
interrelacion tamén se ve complementada coa N-634, estrada convencional paralela a citada

autovia.

No que se refire & rede convencional, as conexions por estrada co Principado de Asturias
produicense a través de:

CONEXION CCAA GALICIA PRINCIPADO DE ASTURIAS
1 LU-701 A Fonsagrada _(LU-530) - Lim. AS-12 Es'Frada Navia - Porto do
Prov. de Asturias Acivro
2 LU-702 Ouviafo - Lim. Prov. de Asturias  AS-210 Acceso a Galicia desde Ibias
3 LU-703 Barbe_ltos (LU-701) - Lim. Prov. de AS-27 E’str_ada Alto dfa Qarganta -
Asturias Limite con Galicia
A Pontenova (N-640) - Lim. Prov.

4 LU-704 AS-21  Estrada Vegadeo - Taramundi

de Asturias

Tabda 69. Conexidns por estrada co Principado de Asturias
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Hlustracion 110.  Conexiéns entre Galicia e o Principado de Asturias

523 PORTUGAL

O primeiro Plan Nacional de Estradas creouse en 1945 co obxectivo de suplir a deficiencia da
rede viaria existente, establecendo novas caracteristicas técnicas e priorizando a rede viaria.
No devandito plan clasificouse a rede nacional (aprox. 20.600 km) en 3 niveis (1°, 2° e 3° clase)
e definironse os anchos minimos para cada unha delas.

En 1985 publicouse un novo Plan Nacional de Estradas para dar resposta tanto 4 expansién e
desenvolvemento tecnoldoxico do automoébil como 4&s novas metodoloxias de
desenvolvemento, baseadas nas previsions de trafico. Asi, creouse unha rede viaria nacional
con preto de 10.000 km, mantendo a xerarquia de tres niveles®:

- IP - Itinerario Principal

- IC - Itinerario Complementario

- EN - Estrada Nacional
A dltima revisidon tivo lugar en 1998 (cofiecido como PRN2000) para responder o
desenvolvemento socioeconémico que tivo lugar tras a entrada de Portugal na Union Europea.

Este Plan prevé un total de 16.500 km, dos cales uns 5.000 incluironse nunha nova categoria,
Estradas rexionais. Este Plan incluia unha rede nacional de autoestradas dun 3.000 km,

6 Decreto — Lei n® 222/98
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correspondentes a aproximadamente a metade da lonxitude da rede de Itinerarios Principais
(IP) e Complementarios (IC).

Actualmente o goberno portugués esta executando o denominado “Plan de Recuperacion e
Resiliencia (PRR), cuxas principais actuaciéns apostan polas conexions fronteirizas, co
obxectivo de diminuir distancias e aumentando a competitividade do tecido produtivo, en
consonancia coa Estratexia comun de Desenvolvemento Transfronteirizo.

En canto as pontes transfronteirizas prevense traballos de rehabilitacién de diferentes
infraestruturas, concretamente a ponte entre Tui e Valenga do Mifio, onde xa se estén levando
a cabo diferentes proxectos de rehabilitacién, o de Salvaterra do Mifio e Mongao, onde se prevé
mellorar a accesibilidade peonil e ciclista entre ambos os municipios.

O principal eixo de comunicacion entre Galicia e Portugal constitieo a autoestrada do
Atlantico, AP-9, con continuidade na A-3 portuguesa, establecéndose asi todo un eixo ou
corredor atlantico que comunica desde a cidade galega de Ferrol ata O Porto.

Outro paso fronteirizo, constitlieo a Autovia A-75, Verin — fronteira con Portugal e con
continuidade coa A-24, na localidade de Santo Anténio de Monforte. A alternativa a este paso,
por estrada convencional, formalizase a través da N-532 con continuidade na N-103-5
portuguesa.

O seguinte chanzo, en canto a pasos fronteirizos constitieno:

- P0O-403 con continuidade na N-403 portuguesa, por Salvaterra do Mifio .
= 0OU-540 ata a N-104-1.
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llustracion 171 Principais conexiéns entre Galicia e Portugal
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Ainda que xa non constitlen pasos fronteirizos propiamente devanditos, citanse a
continuacién aqueles accesos que desde Galicia tefien continuidade con algunha estrada
portuguesa:

- N-550 ata Valenga pola N-13.

- PO-402 coa N-202 que cruza en direccion este-oeste o norte de Portugal.

- 0OU-801 coa N-301.

- OU-312 coa N-308-1.

- OU-302 con EM513.

- OU-311 coa N-308 ata Braganga.

- Desde a OU-304 a través dunha estrada de titularidade provincial coa E M509-2.

5.3 PLANS DE ESTRADAS PROVINCIAIS

Por ultimo, o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia tamén ten en conta actuacidons sobre
estradas de titularidade local, pertencentes 3as redes viarias provinciais e municipais.

Na actualidade, as Unicas administraciéns publicas locais que contan cun instrumento de
planificacion en materia de estradas son a Deputacién Provincial de Pontevedra e a Deputacion
da Corufia.

5.3.1 PLAN ESTRATEXICO DE MODERNIZACION DAS ViAS PROVINCIAIS DE
PONTEVEDRA, 2010-2020

A Deputacién Provincial de Pontevedra promoveu o Plan Estratéxico de Modernizacion das
Vias Provinciais de Pontevedra, 2010 - 2020. Este documento conta con programas de
actuacion que inclien intervenciéns de acondicionamento, ensanche e mellora e/ou
urbanizacién de travesias. Conta, ademais, cun apartado onde se recolle unha proposta de
transferencias desde a Deputacion a Xunta de Galicia.

O obxecto que perseguia este plan era o de contribuir & ordenacidén e reequilibrio territorial
da provincia, perseguindo fitos como:

- Establecer un sistema de clasificacion funcional para o conxunto das estradas
provinciais (rede estruturante, complementaria ou local)

- Mellorar os estandares técnicos da rede para o que se definen actuacidéns de
acondicionamento, ensanche e mellora, urbanizacién e mellora de travesias

- Promover actuaciéns de conservacién e de mellora da seguridade viaria
- Garantir a funcionalidade da rede propofiendo transferencias entre administracidons

- Mellorar a accesibilidade &s principais cidades da provincia, equipamentos docentes,
sanitarios e socioculturais

- Diminuir a accidentalidade na rede provincial

Para cumprir con todo iso, definianse un total de 338 propostas de actuacion que abarcaban o
50% da rede provincial e supofiian un investimento de 509 milléns de euros.
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5.3.2 PLAN ESTRATEXICO DE ESTRADAS (DEPUTACION A CORUNA)

A Deputacién da Corufia aprobou en data 1de abril de 2024 o seu Plan Estratéxico de Estradas,
instrumento destinado a ser a folla de ruta sobre a que planificar, mellorar e modernizar a
xestién da rede de estradas da Deputacion.

O plan ten un marco temporal de cinco anos (2024-2029) e dispon dunha prevision
orzamentaria de 210,5 millons de euros.

A Deputacion xestiona 2.060 quilémetros na provincia, polo que case a metade das vias en A
Corufia son de titularidade provincial.

Un dos obxectivos do plan é racionalizar a rede viaria provincial, xa que 239 estradas discorren
por un Unico concello e algo mais de un terzo destas non superan o quildmetro de lonxitude,
polo que son susceptibles de ser transferidas aos concellos, e outras conectan vias
autondémicas ou enlazan con outras provinciais, polo que seria mas apropiada a sua
transferencia @ Administracién autondémica.

Un dos principais obxectivos do plan é incrementar a seguridade nas vias provinciais, incidindo
naqueles usuarios mais vulnerables como pedns e ciclistas, asi como motoristas. Deste modo,
se crearan itinerarios peonis seguros.

A maior partida orzamentaria estd destinada & conservacion de estradas, con 70,6 milléns de
euros. Séguelle o apartado de novas inversions (47 milléns), mellora de firmes (15 milléns) y
sendas peonis (11,1). O plan tamén incide na mellora das condiciéns de uso do transporte
publico con adecuacién de marquesifias e paradas de bus.

O Plan Estratéxico de Estradas incide, ademais, na necesidade de potenciar a transformacion
dixital con la implantacién de metodoloxia BIM (Building Information Modelling) que emprega
modelos dixitais tridimensionais que contefien informacién detallada dos distintos aspectos
dos proxectos, como son os xeométricos os datos de materiais e costes, logrando unha xestién
mais eficiente.

Tamén se propon a implantacién de sistemas de intelixencia artificial, Big Data, y xemelgo
dixital, una réplica virtual da estrada que combina datos en tempo real con modelos dixitais
detallados.
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6. PROGRAMAS DE ACTUACIONS

Para dar resposta aos obxectivos operativos marcados a conseguir co desenvolvemento do
Plan Estratéxico de Estradas de Galicia, propofieranse unha serie de actuaciéns que se agrupan
segundo o seguinte esquema:

GRUPOS DE
PROGRAMAS (G)

PROGRAMAS DE
ACTUACION (P)

SUBPROGRAMAS
)

Hlustracion 112.  Esquema de Grupos (G) - Programas (P) — Subprogramas do Plan (S)

Dun modo mais desagregado, este esquema materializase en:

Grupos de programas Programas de actuacion Subprogramas de actuacion

i 1.1: Autoestradas e autovias
i 1: Vias de Altas Prestacidons B
: i 1.2: Vias para automobiles

Creacién de novas i 2.1: Eixos novos e variantes da Rede
infraestruturas L Estruturante e
: 9. Fixos novos e variantes i 2.2: Eixos novos e variantes da Rede
: ..Complementaria ..

i 2.3: Eixos novos e variantes da Rede local

i 3.1: Duplicaciéns de calzada en estradas
H : convencionais
i 3: A |_ IS d d d ,. ............................ e
mpiiacions de capacidade i 3.2: Conversion en estradas 2+1 e/ou

i dotacién de carris adicionais

Acondicionamentoe i 4.1: Acondicionamentos de estradas da
mellora da | Rede Estruturante .
infraestrutura i 4: Acondicionamentos de i 4.2: Acondicionamentos de estradas da
existente | estradas . Rede Complementaria

i 4.3: Acondicionamentos de estradas da
i Rede local

5. Melloras de estradas 5.1: Ensanches e melloras da Rede
i : Estruturante
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Grupos de programas Programas de actuacion

Subprogramas de actuacion

5.2: Ensanches e melloras da Rede
Complementaria

5.4: Melloras para transferencias de
estradas

Optimizacién do uso
da infraestrutura

existente

6: Fomento da mobilidade
sustentable en estradas

6.1: Itinerarios peonis e ciclistas e mellora
da accesibilidade

6.4: Plataformas reservadas para o
transporte publico

6.6: Outras actuaciéns de apoio

7: Mantemento e
conservacién de estradas

7.1: Mantemento da vialidade e
conservacion ordinaria
i 7.2: Sistema de xestion de infraestruturas:
inspeccion e execucién

i 7.3: Conservacién extraordinaria

8: Seguridade viaria: estradas
que perdoan

: 8.1: Actuacions en tramos de
i concentracién de accidentes e tramos de
i alto potencial de mellora

8.3: Actividades de concienciacién en
seguridade viaria

8.5: Outras actuacidns de seguridade
viaria

9: Innovacion en materia de
estradas

9.1: Dixitalizacién da estrada

9.2: Dixitalizacién e automatizacion da
xestidn da estrada

9.4: Investigacién en materia de estradas

10: Xestién do dominio
publico viario

10.1: Mellora do uso e defensa das
estradas

10.2: Aproveitamento do dominio publico
viario

11: Sustentabilidade
ambiental das estradas

11.1: Mitigacién do impacto ambiental das
estradas

i 11.2: Mitigacién do ruido xerado polo

i trafico

i 11.5: Conservacidn do patrimonio histérico
i viario

12: Optimizacién econémica
i das estradas

12.1: Optimizacién de peaxes en vias de
i titularidade autonémica

i 12.2: Optimizacién de peaxes en vias de
i titularidade doutras administracions

Tabda 70. Esquema de Grupos de programas e programas de actuacion propostos no PEEG
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Tabéa 71. Esquema de Grupos de programas e programas de actuacion propostos no PEEG en relacion cos obxectivos operativos.
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6.1 GO1. CREACION DE NOVAS INFRAESTRUTURAS

Neste grupo incluiranse aquelas actuaciéns consistentes na creacién de novas vias,
xeralmente co obxectivo de completar as xa existentes.

Grupos de Programas Programas de actuacion Subprogramas de actuacion

1.1: Autoestradas e autovias
i 1: Vias de Altas Prestacidns e
: i 1.2: Vias para automadbiles

Creacidon de novas i 2.1: Eixos novos e variantes da Rede
infraestruturas : Estruturante

H B oteaeanennnnaa s nanane e e e RSN NN AR eaE AR eaEae e earan e narannanan

i 2. Eixos novos e variantes 2.2: Eixos novos e variantes da Rede
: Complementaria

H FATDPE et e

2.3: Eixos novos e variantes da Rede local

Tabéa 72. Programas e Subprogramas no GO1. Creacidn de novas infraestruturas

6.1.1 PO1. PROGRAMA DE VIiAS DE ALTAS PRESTACIONS

Dentro deste programa exporanse actuacions consistentes na construciéon de novas vias,
fundamentalmente derivadas da necesidade de completar as vias existentes para atender a
criterios de funcionalidade e/ou solucionar problemas de conxestion en determinados tramos
con niveis de servizo baixos ou unha demanda importante. Considerarase a construcion de vias
2+1, que posteriormente poidan transformarse en autovias cando resulte necesario.

As actuacions recollidas neste programa xorden para dar resposta a obxectivos como:

= Mellorar a conexidn de Galicia coa sla contorna.

= Mellorar os accesos ao sistema de nucleos de poboacion, priorizando especialmente o
acceso aos espazos urbanos, aos nodos do sistema urbano intermedio e aos nodos
para o equilibrio do territorio.

» Reforzar a articulacién interior completando a malla de estradas, de forma que se
reduzan os tempos de viaxe.

= Aumentar a capacidade dos corredores mais conxestionados, garantindo a sua
funcionalidade en adecuadas condiciéns.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

1.1. Autoestradas e autovias

1.2. Vias para automobiles

llustracion 113.  Subprogramas de actuacién no Programa de Vias de Altas Prestacions
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6.1.2 P02. PROGRAMA DE EIXOS NOVOS E VARIANTES

Neste programa formulanse distintas actuacions consistentes na construcién de novas vias e
variantes de poboacién. O desefio destes novos itinerarios garantira os obxectivos xerais de
accesibilidade e cohesion territorial, complementando as vias xa existentes. Considerarase a
construcién de vias 2+1 cando se estime necesario.

Son obxectivos fundamentais do programa de eixos novos e variantes os seguintes:

= Reforzar a articulacion interior completando a malla de estradas, de forma que se
reduzan os tempos de viaxe.

= Mellorar os accesos ao sistema de nucleos de poboacién, priorizando especialmente o
acceso aos espazos urbanos, aos nodos do sistema urbano intermedio e aos nodos
para o equilibrio do territorio.

» Habilitar a accesibilidade a cada municipio a través dun vial de titularidade, cando
menos, autondmica.

= Completar a conexion cos principais nodos de transporte publico, como son os
intercambiadores portuarios, aeroportuarios e ferroviarios.

= Executar variantes para canalizar por elas o trafico de longo percorrido das travesias.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

2.1. Eixos novos e variantes da Rede Estruturante

2.2. Eixos novos e variantes da Rede Complementaria

2.3. Eixos novos e variantes da Rede local

llustracién 114.  Subprogramas de actuacién no Programa de Eixos novos e variantes

6.2 GO2. ACONDICIONAMENTO E MELLORA DA
INFRAESTRUTURA EXISTENTE

Con obxecto de primar o aproveitamento da infraestrutura viaria existente e a slia posta en
valor, xorde a necesidade de programas de actuacién encamifiados ao seu acondicionamento
e mellora. A través deles preténdese lograr un uso mais sustentable e racional dos limitados
recursos existentes, tanto econémicos como de ocupacion do territorio.

(TG NIl =11 - Programas de Actuacion Subprogramas de Actuacion

3.1: Duplicacidns de calzada en estradas
convencionais

3: Ampliaciéns de capacidade

Acondicionamento e

3.2: Conversion en estradas 2+1 e/ou

mellora da dotacién de carris adicionais
infraestrutura 4.1: Acondicionamentos de estradas da
existente 4: Acondicionamentos de Rede Estruturante

estradas 4.2: Acondicionamentos de estradas da

Rede Complementaria
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(TG NI =11 - Programas de Actuacion Subprogramas de Actuacién

4.3: Acondicionamentos de estradas da
Rede local

5.1: Ensanches e melloras da Rede
Estruturante

5.2: Ensanches e melloras da Rede

5: Melloras de estradas Complementaria

5.3: Ensanches e melloras da Rede local

5.4: Melloras para transferencias de
estradas

Tabda 73. Programas e Subprogramas no GO2. Acondicionamento e mellora da infraestrutura existente

6.2.1 P03. PROGRAMA DE AMPLIACIONS DE CAPACIDADE

Con este programa preténdese dar alcance aos seguintes obxectivos:

= Mellorar os accesos ao sistema de nucleos de poboacion, priorizando especialmente o
acceso aos espazos urbanos, aos nodos do sistema urbano intermedio e aos nodos
para o equilibrio do territorio.

= Aumentar a capacidade dos corredores mais conxestionados, garantindo a sua
funcionalidade en adecuadas condicidns.

= Dotar as estradas de condicions de trazado mellores e mais homoxéneas,
harmonizando a funcidn territorial das estradas coas slas caracteristicas de desefio,
aumentando a seguridade viaria e reducindo custos de consumo de combustible.

Este programa albergara todas aquelas actuacions nas. que sexa necesario adaptar a sua
seccidén as demandas de trafico existentes e previstas. En funcion dos valores esperados
propofierase duplicar directamente a calzada e cando estes non cheguen a niveis que
xustifiquen a sta duplicacién propofieranse solucidns intermedias, a través das denominadas
estradas 2+1 ou coa dotacion de carris adicionais de forma puntual.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

3.1. Duplicacions de calzada en estradas convencionais

3.2. Conversion en estradas 2+1 e/ou dotacion de carris adicionais

llustracion 115.  Subprogramas de actuacion no Programa de Ampliacidns de capacidade

6.2.2 P0O4. PROGRAMA DE ACONDICIONAMENTOS DE ESTRADAS

O programa de acondicionamento de estradas ten como obxectivos:

= Mellorar os accesos ao sistema de nucleos de poboacién, priorizando especialmente o
acceso aos espazos urbanos, aos nodos do sistema urbano intermedio e aos nodos
para o equilibrio do territorio.
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= Aumentar a capacidade dos corredores mais conxestionados, garantindo a sua
funcionalidade en adecuadas condiciéns.

= Dotar as estradas de condicions de trazado mellores e mais homoxéneas,
harmonizando a funcidn territorial das estradas coas slias caracteristicas de desenio,
aumentando a seguridade viaria e reducindo custos de consumo de combustible.

= Mellorar as condiciéns da plataforma e, en particular, do pavimento, reducindo custos
de consumo de combustible e de mantemento dos vehiculos.

Por tanto, as actuacions de acondicionamento xorden esencialmente con obxecto de adecuar
as caracteristicas da via as condicions estandar que se definan para cada categoria de rede. En
xeral, este tipo de actuacions contemplan intervencions como as seguintes:

= Mellora do trazado en planta.
» Aumento da seccidén transversal da estrada.
= Rectificacién do perfil lonxitudinal cumprindo os dous supostos anteriores.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

4.1. Acondicionamentos de estradas da Rede Estruturante

4.2. : Acondicionamentos de estradas da Rede
Complementaria

4.3. Acondicionamentos de estradas da Rede local

llustracion 116.  Subprogramas de actuacién no Programa de Acondicionamentos de estradas

6.2.3 P0O5. PROGRAMA DE MELLORAS DE ESTRADAS

Con este programa preténdese conseguir unha mellora global dos itinerarios, logrando unhas
condicions de seguridade adecuadas empregando criterios de actuacion sustentables
ambiental e economicamente. Os obxectivos fundamentais que se perseguen son:

= Mellorar as condiciéns da plataforma e, en particular, do pavimento, reducindo custos
de consumo de combustible e de mantemento dos vehiculos.

* Manter as estradas en bo estado de vialidade, seguridade e comodidade.

= Dotar as estradas de condicions de trazado mellores e mais homoxéneas,
harmonizando a funcidn territorial das estradas coas sUas caracteristicas de desefio,
aumentando a seguridade viaria.

En xeral, estas actuacidns implican intervenciéns como:

»= Mellora do trazado en planta, sen abandonar completamente a plataforma viaria
preexistente.

= Correcciéns de trazado puntuais.

= Reforzo do firme, ensanche da plataforma, mellora de sistemas de proteccion,
sinalizacion, balizamento, ...

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:
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llustracion 117, Subprogramas de actuacion no Programa de Melloras de estradas

6.3 GO3. OPTIMIZACION DO USO DA INFRAESTRUTURA
EXISTENTE

Con este grupo de programas preténdese optimizar o uso da infraestrutura viaria existente
incluindo no Plan unha serie de propostas que contriblan ao fomento da mobilidade
sustentable, a preservacién do estado da rede de estradas e ao mantemento da vialidade das
mesmas. Pero, tamén se inclie outra serie de programas que fomenten o desenvolvemento
tecnoloxico e crecemento econdémico da comunidade mediante o desenvolvemento de
actuaciéns de investigacién e innovacién en materia de estradas.

Doutra banda, como parte da xestion do dominio publico viario, o Plan promove actuacions
que permitan optimizar a sta xestién e garantir o respecto da legalidade viaria.

De forma xeral e transversal a todos os programas, prestarase especial atencién &
preservacion do medio ambiente e & mellora da seguridade viaria na rede de estradas
autondmica.

Finalmente, con obxecto de racionalizar o uso das autoestradas de peaxe, con criterios de
coherencia, progresividade e universalidade, incluiranse unha serie de propostas que
fomenten a optimizacion econdmica das estradas.

(TG NIl =11 - Programas de Actuacion Subprogramas de Actuacion

6.1: Itinerarios peonis e ciclistas e
mellora da accesibilidade

6.2: Aparcamentos disuasorios

6: Fomento da mobilidade 6.3: Areas de parada e descanso

sustentable en estradas 6.4: Plataformas reservadas para o
transporte publico

Optimizacién do uso

da infraestrutura 6.5: Melloras de paradas de bus

existente

6.6: Outras actuaciéns de apoio

7.1: Mantemento da vialidade e
conservacion ordinaria

7: Mantemento e conservacién 7.2 Sistema de xestién de
de estradas infraestruturas: inspeccién e execucion

7.3: Conservacion extraordinaria
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el L [E T EERE Programas de Actuacion Subprogramas de Actuacion

8.1: Actuaciéns en tramos de
i concentracién de accidentes e tramos de
alto potencial de mellora

8 Seguridade viaria: estradas 'é"z"'A‘&;v.'aga'é;'a'e"'eaa'e.';ae.ge.'a'n"'ga """"""
i que perdoan

segurldade viaria

8 5: Outras actuaciéns de seguridade
{ viaria
:9.1: Dixitalizacion daestrada ..

: i 9.2: Dixitalizacién e automatizacién da
i 9: Innovacién en materia de xestlon da estrada

: estradas 9 3: Implantacién de ITS's

9 4: Investigacién en materia de estradas

: 10’I Mellora do uso e defensa das

10: Xestion do dominio publico estradas

i viario :10.2: Aproveitamento do dominio publico

i viario

i 11.1: Mitigacién do impacto ambiental das
estradas

: ‘1.2 Mitigacién do ruido xerado polo

: traﬂco

{ 11: Sustentabilidade ambiental
idas estradas T,
11 .4: Xestion da biomasa (estradas
verdes)
: £11.5: Conservacion do patrimonio
i histérico viario
: 12.1: Optimizacidn de peaxes en vias de
: 12: Optimizacion econémica das  ; titularidade autonémica
i estradas :12.2: Optimizacién de peaxes en vias de
: i titularidade doutras administraciéns

Tabéa 74. Programas e Subprogramas no GO3. Optimizacidn do uso da infraestrutura existente

6.31 PROGRAMA DE FOMENTO DA MOBILIDADE SUSTENTABLE EN
ESTRADAS

Conscientes de que o cambio climatico é un dos problemas mais graves a escala global, e a
sua principal causa é a emisidn de gases de efecto invernadoiro debida s actividades humanas
e 4 progresiva desaparicion de masas boscosas ao redor do mundo, nos ultimos anos vifiéronse
desenvolvendo medidas para loitar contra este fendmeno, centradas principalmente en
reducir as emisions destes gases, principalmente de CO2.

Ao obxecto de conseguir estes obxectivos de forma coordinada entre todos os estados
membros, a Comision Europea demanda a cada un a elaboracion dun Plan Nacional Integrado
de Enerxia e Clima. Pola stia banda Espafia elaborou o seu Plan Nacional Integrado de Enerxia
e Clima (PNIEC) 2021-2030, cuxo principal obxectivo é avanzar cara @ descarbonizacion para
consolidar unha traxectoria de neutralidade climatica da economia e sociedade espafiola no
horizonte 2050. Neste sentido, a Estratexia Galega de Mobilidade, cuxo obxectivo principal é
implantar unha mobilidade sustentable na comunidade galega, alifiase con estas propostas e
engloba un conxunto de procesos e accions orientados para conseguir este obxectivo final

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 182 de 211



XUNTA
DE GALICIA

mediante un uso racional dos medios de transporte por parte tanto dos particulares como dos
profesionais.

Para a consecucion destes obxectivos e no referente & reducién de emisiéns de gases de efecto
invernadoiro, a estratexia que se propdn a longo prazo é renovar o parque de vehiculos e
fomentar o uso de combustibles alternativos, principalmente. Outras lifias de actuacion
tamén contribuirdn @ mellora da calidade do aire, como € a reducién da mobilidade, o fomento
da mobilidade activa e sustentable, ou a implantacién de ferramentas que promovan o cambio
modal e a liberacién do espazo publico, medidas que se pofieran en practica co
desenvolvemento de plans como o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia, a través do fomento
de actuaciéns que favorezan a sustentabilidade e a intermodalidade nas pautas cotias da
cidadania galega, para o que se marca entre os seus obxectivos operativos, entre outros,
"habilitar elementos para o fomento da mobilidade activa, contribuindo a rebaixa das emisidns
de gases de efecto invernadoiro” e o desenvolvemento deste programa de actuaciéns PO6.
Fomento da mobilidade sustentable en estradas.

Na actualidade resulta absolutamente necesaria a incorporaciéon & planificacion de
infraestruturas de iniciativas encamifiadas & modificacion da reparticion modal e ao
establecemento duns criterios de mobilidade sustentables. A mobilidade sustentable pode
definirse como o modelo que permite desprazarse cos minimos impactos ambientais e
territoriais.

O transporte é unha actividade que se caracteriza polo seu elevado consumo enerxético e por
supofier unha das principais fontes de emision de gases contaminantes de efecto invernadoiro,
ocupacion do territorio e xeracién de ruido. O modelo de mobilidade actual non resulta
sustentable a longo prazo, ao basearse principalmente no transporte motorizado e na
utilizacion maioritaria do vehiculo privado.

E por este motivo que no Plan Estratéxico de Estradas de Galicia prop6fiense unha serie de
programas de actuacién que xorden co obxectivo claro de diminuir o uso do vehiculo privado,
fomentando outros modos de transporte alternativos mais saudables.

Exposto o anterior, un modelo de mobilidade sustentable estaria integrado por aqueles modos
gue MeNoOs enerxia consomen, e menores emisions por quildmetro e viaxeiro transportado
producen. Entre eles estarian, principalmente: desprazarse a pé ou en bicicleta, o transporte
colectivo ou o coche compartido.

Para contribuir a que eses modos alternativos de transporte gafien presenza e importancia
dentro do modelo de mobilidade que se persegue para Galicia, incliese como parte do Plan o
programa de fomento da mobilidade sustentable. Os obxectivos principais que pretende
conseguir este programa son:

» Habilitar elementos para o fomento da mobilidade activa, contribuindo a rebaixa das
emisions de gases de efecto invernadoiro.

» Reducir o volume de vehiculos privados que acceden as cidades, habilitando espazos
de aparcamento na sUa contorna periurbana e fomentando o uso doutros modos de
transporte.

= Contribuir ao descanso regulamentario dos transportistas profesionais, mellorando a
oferta de mobilidade na rede de estradas.

= Habilitar elementos para o fomento da mobilidade activa, contribuindo a rebaixa das
emisions de gases de efecto invernadoiro.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:
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N
. 6.1. Itinearios peonis e ciclistas e mellora da accesibilidade

‘ 6.2. Aparcamentos disuasorios

\

' 6.3. Areas de parada e descanso

‘ 6.4. Plataformas reservadas para o transporte publico
!

‘ 6.5. Melloras de paradas de bus

‘ 6.6. Outras actuacions de apoio
/4

llustracion 118.  Subprogramas de actuacién no Programa de Fomento da mobilidade sustentable en estradas

6.3.2 P07. PROGRAMA DE MANTEMENTO E CONSERVACION DE ESTRADAS

A explotacion do dominio publico viario comprende as operaciéns de conservacién e
mantemento, asi como todas as accidns encamifiadas a sta defensa, mellor uso e
aproveitamento (art. 33. Lei 8/2013).

» A conservaciéon e mantemento do dominio publico viario comprende as actividades
necesarias para preservar o estado dos seus bens e manter a vialidade da rede de
estradas. (art. 33.2 Lei 8/2013).

= A defensa do dominio publico viario comprende as accidns dirixidas a protexelo e
evitar as actividades que o prexudiquen ou menoscaben, asi como a manter a
funcionalidade e seguridade viaria da rede de estradas. (art. 33.3 Lei 8/2013).

* O mellor uso e aproveitamento do dominio publico viario refirese as actuacions
encamifiadas a facilitar o seu emprego nas mellores condicions de seguridade e
comodidade. Comprendera, para estes efectos, as intervencions en materia de
informacion e sinalizacidn e a ordenacion de accesos e usos das zonas de proteccion.
(art. 33.4 Lei 8/2013).

En xeral, estas tarefas explotacién comprenden:

= Actividades de vialidade: permiten a circulacion en condicions adecuadas de
seguridade e fluidez.

= Actividades de conservacidén ordinaria: con elas preténdese atrasar o proceso de
degradacién das caracteristicas funcionais dos elementos da estrada.

= Actividades de xestion da infraestrutura, coa realizacidn de inspecciéns principais e
secundarias e a execucion de actuaciéns preventivas eviten as emerxencias.

» Actividades de conservacion extraordinaria: restitliense as caracteristicas funcionais
da estrada.

A conservacién do estado das estradas en 6ptimas condicidns contrible de forma activa ao
aumento da seguridade viaria e & reduciéon dos custos de transporte, ao permitir unha
circulacién mais segura, cdmoda e confortable.

Para a concrecion destas tarefas, no Plan proponse este programa buscando a consecucién
dos seguintes obxectivos:

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia Pagina 184 de 211



XUNTA
DE GALICIA

= Manter o estado das estradas nas debidas condiciéns de vialidade, seguridade e
comodidade.

= Establecer un programa sélido e duradeiro de inspeccidons da infraestrutura viaria, en
especial das estruturas, noiros e obras de drenaxe, e a execucion de actuacions
preventivas que eviten as emerxencias a posteriori.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

7.1. Mantemento da vialidade e conservacion ordinaria

7.2. Sistema de xestién de infraestruturas: inspeccion e execucién

7.3. Conservacion extraordinaria

llustracion 119.  Subprogramas de actuacion no Programa de Mantemento e Conservacion de estradas

6.3.3 P08. PROGRAMA DE SEGURIDADE VIARIA. ESTRADAS QUE PERDOAN

A mellora das condiciéns de seguridade viaria, asi como a promocion da concienciacion da
poboacidn nesta materia resultan tamén ferramentas Utiles para lograr un mellor uso da
infraestrutura existente, na medida en que condicionan e modifican os habitos dos axentes
involucrados: condutores, motoristas, ciclistas e pedns.

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia establece para ese efecto na sua programacién o
programa de seguridade viaria. Nel recéllense principalmente actuacions encamifiadas a
mellora da educacién e & formacion dos usuarios das estradas, a unha maior seguridade das
infraestruturas viarias e & proteccion dos usuarios mais vulnerables da estrada. Este punto de
vista estd en lifia coas politicas marcadas desde a Unidén Europea’. Nos tramos con alto
potencial de mellora, contemplarase a opcion de proxectar estradas 2+1.

Por tanto, o programa de seguridade viaria nace co obxecto de:

= Manter o estado das estradas nas debidas condicions de vialidade, seguridade e
comodidade.

= Actuar sobre os tramos de concentracion de accidentes identificados na rede de
estradas, asi como nos tramos de alto potencial de mellora, co obxecto de conseguir
estradas que perdoan e a reducién do nimero e gravidade dos sinistros nos mesmos,
acorde a un "visidon cero” da accidentalidade.

= Acondicionar as intersecciéns da rede de estradas, incrementando as condicions de
seguridade na via.

* Promover actividades de concienciacion en materia de seguridade viaria entre a
cidadania, en colaboracidn coa Direccion Xeral de Trafico.

7 Proximos pasos cara & "Visién Cero”. Orientacidns politicas sobre seguridade viaria 2021 - 2030. Comisién Europea,
2019
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= Acondicionar as travesias, mellorando a calidade e eficiencia das estradas, en
colaboracion cos municipios.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

1. Actuacions en tramos de concentracion de accidentes e tramos de alto
otencial de mellora

lustracion 120.  Subprogramas de actuacién no Programa de Seguridade viaria

6.3.4 P09. PROGRAMA DE INNOVACION EN MATERIA DE ESTRADAS

A investigacién, o desenvolvemento tecnoldxico e a innovacidon que levan a cabo nun pais,
empresa ou comunidade son moitas veces factores criticos para determinar o seu crecemento
economico, o nivel de benestar interno e a stia competitividade internacional.

No ambito das infraestruturas, por exemplo, existe un gran potencial asociado aos sistemas
intelixentes de transporte (ITS). Estes sistemas poden contribuir de maneira moi significativa
a mellora da seguridade do trafico, mediante accidons como poden ser a adopcion de sistemas
capaces de detectar incidentes e supervisar o trafico, que poidan proporcionar informacién
aos usuarios da estrada en tempo real.

Asi, este programa nace con catro obxectivos fundamentais, que son:

= Dixitalizar a estrada e a sua contorna.

» Dixitalizar e automatizar a xestién da estrada.

»= Mellorar a operacién e seguridade das estradas mediante a implantacién de sistemas
ITS na rede autondmica, incentivando o desenvolvemento sustentable.

» Fomentar a investigacidn e a innovacidén en materia de estradas.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:
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llustracion 121, Subprogramas de actuacion no Programa de Innovacién en materia de estradas

6.3.5 P10. PROGRAMA DE XESTION DO DOMINIO PUBLICO VIARIO

No Plan Estratéxico de Estradas de Galicia considérase de vital importancia dar resposta a
criterios de sustentabilidade e seguridade. Neste sentido, proponse este programa para dar
resposta a dous obxectivos:

»= Garantir o respecto da legalidade viaria, optimizando o uso eficiente da rede de
estradas e garantindo a sta defensa.

=  Optimizar a xestién do dominio publico viario, aproveitando os terreos adxacentes as
estradas para impedir a propagacion de incendios forestais, & vez que se potencia a
sUa revexetacion.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

10.1. Mellora do uso e defensa das estradas

10.2. Aproveitamento do dominio publico viario

llustracién 122.  Subprogramas de actuacion no Programa de Xestidn do dominio piblico viario

6.3.6 P11. PROGRAMA DE SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL DAS ESTRADAS

O coidado e a atencion ao medio ambiente son aspectos que o Plan busca promover entre as
actuacioéns que se propofian, xa desde a fase de estudo e proxecto. Neste sentido, e no caso
da infraestrutura existente, definense dentro deste programa outros subprogramas para
lograr unha adecuada integracién paisaxistica das estradas e mitigar o impacto ambiental das
mesmas, cuxos obxectivos son:

»  Optimizar a xestién do dominio publico viario, aproveitando os terreos adxacentes as
estradas para impedir a propagacién de incendios forestais, @ vez que se potencia a
sUa revexetacion.

= Reducir o impacto ambiental das estradas, desefiando actuaciéns adaptadas a paisaxe
que garantan a preservacion dos ecosistemas e a biodiversidade.

» Potenciar a integracion paisaxistica das estradas, definindo recomendaciéns para o
desefio de actuacidns que atravesen medios sensibles.
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= Pofier en valor o patrimonio histérico viario, garantindo o mantemento das estradas e
os seus elementos de maior valor patrimonial.

Proponse subdividir este programa nos seguintes subprogramas:

3
. 11.1. Mitigacion do impacto ambiental das estradas
)\
11.2. Mitigacion do ruido xerado polo tréfico
|

‘ 11.3. Integracién paisaxistica das estradas
|

11.4. Xestion da biomasa (estradas verdes)

J
‘ 11.5. Conservacion do patrimonio histérico viario
J

llustracion 123, Subprogramas de actuacion no Programa de Sustentabilidade ambiental das estradas

6.3.7 P12. PROGRAMA DE OPTIMIZACION ECONOMICA DAS ESTRADAS

Por ultimo, o Plan propén o programa de optimizacion econémica das estradas que xorde para
dar resposta a un obxectivo fundamental de racionalizar o uso das autoestradas de peaxe, con
criterios de coherencia, progresividade e universalidade.

Este programa consta dos seguintes programas:

12.1. Optimizacion de peaxes en vias de titularidade autonémica

12.2. Optimizacion de peaxes en vias de titularidade doutras administracions

llustracién 124. Subprogramas de actuacion no Programa de Optimizacién econémica das estradas

6.4 PROPOSTAS DE TRANSFERENCIAS

Tal e como xa se avanzou no punto 3.3 do presente documento, recentemente aprobouse o
“Catalogo da Rede Autonémica de Estradas de Galicia”, onde se clasifican e categorizan
funcionalmente as estradas da rede autondmica, segundo as categorias establecidas no artigo
32 do Regulamento Xeral de Estradas de Galicia .

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia toma como punto de partida a categorizacidén das
estradas realizada neste documento, ainda que, unha vez definidas as actuaciéns que se
deberan de levar a cabo nos préximos anos, podera ser necesario axustar algunhas das
categorias inicialmente propostas.

Como consecuencia da proposta de clasificacion funcional que se realice, podera ser
conveniente incorporar ou ceder parte do viario entre a Xunta de Galicia e outras
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Administracions (Deputacions Provinciais e municipios). Esta proposta resultard necesaria
cando se identifique alglin dos seguintes motivos:

- Transferencias propostas da Comunidade Auténoma de Galicia a Deputacions
Provinciais:

» Estradas intermunicipais que non cumpren funcién de articulacién territorial
ou que non constitlen o itinerario de comunicacién éptimo entre polo menos
dous municipios préximos.

- Transferencias propostas da Comunidade Auténoma de Galicia a municipios:
= Estradas intramunicipais que non cumpren funcién de articulacién territorial.
= Restos de tramos non acondicionados.
»= Travesias de poboacidn, tras a execucion de variantes.
» Vias que discorren integramente por areas urbanas.

- Transferencias propostas das Deputacions Provinciais e municipios a Comunidade
Auténoma de Galicia:

= Estradas que cumpren funcion de articulacion territorial.

» Accesibilidade a contornas especiais.
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7. CRITERIOS XERAIS

Unha vez establecidos os obxectivos do Plan é necesario establecer unha serie de criterios que
orienten as pautas para seguir en cada un dos programas que o desenvolvan.

En primeiro lugar, establécese a clasificacion e xerarquizacién da rede para seguidamente
asignarlle a cada clase e categoria os parametros necesarios para satisfacer os obxectivos
propostos.

Nos seguintes apartados describense cales han de ser estas caracteristicas.

71 CRITERIOS DE ACTUACION

Segundo a clasificacién técnica e a categorizacién funcional asignada a cada estrada
propéfiense uns estandares minimos a satisfacer por cada unha delas. Estes parametros
empregaranse tanto no desefio de novas estradas como na determinacion das necesidades de
intervencion nas xa existentes, cando estas non logren os minimos requiridos para a clase e/ou
categoria que se lles asignou.

Ainclusion dunha estrada dentro de calquera das clases ou categorias expostas nos apartados
anteriores traducirase na aparicion dunhas esixencias minimas a satisfacer. Estes requisitos
seran acordes & sta funcion dentro da Rede Autonémica de Estradas de Galicia.

Asi, para avaliar as posibles necesidades de actuacidn, o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia
toma como referencia dous indicadores principais: velocidade de operacion e ancho de
plataforma. Fixarase un valor obxectivo para cada un segundo a clase de estrada e o tipo de
rede ao que pertenza.

711 PARAMETROS DE REFERENCIA

Segundo a clase e categoria da rede & que pertenza a estrada fixanse os seguintes parametros
de referencia para a velocidade de operacidn e para o ancho de plataforma.

Considérase como velocidade de operacion a velocidade media de circulacidon & que se pode
circular por unha via en condiciéons de fluxo libre (sen retencions por conxestion ou restricidéns
por regulacion do trafico).
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N DESCRICION ANCHO DE PLATAFORMA VELOC!DADE DE
[m] OPERACION [km /h]
AV Autovia / Autoestrada 23 100
............... VA\/.aparaautomob|Les12_90
............... EAEStrUturanteaUtonomlca10"_80
............... CAComp[ementar|aautonom|ca9“_70
|_A ................. Loca[autonom(;a ................................................................ 7 ................................................ 6 o ........................
Ep .................. Estruturantepro\,.nc.a[ .................................................. 10" .............................................. 8 o ........................
............... cpcomp[ementanaprov,nc,a[8_70
................ |_ pLocalprovmc.als_eo
............... EMEstruturantemumc,paL9_75
............... c Mcomplementar|amun|c|pa[7_65
............... LMLoca[mun|c|pa[5_55

Tabéa 75. Parametros de referencia segundo o tipo de rede
*En casos de IMD = 3.000 veh/dia poderase reducir o ancho de plataforma de referencia en Tm

Faise unha distincion entre as vias de calzadas separadas (autovias e autoestradas), as vias
para automobiles e o resto de estradas. Este feito non se debe & existencia de categorias
distintas para estas clases de estradas (que se integran na categoria que lles corresponda
segundo a sUa funcidn territorial), sendn na stia propia natureza como clases de estradas
diferenciadas, que implica unha maior esixencia en canto aos parametros técnicos de desefio
que presentan esas vias de altas prestacions (autoestradas, autovias e vias para automobiles).

Asi, cando resulte necesario levar a cabo actuacidns sobre a rede, por cumprirse algin dos
criterios de planificacion que se presentan a continuacion, estas desefiaranse para que
cumpran tecnicamente os parametros de referencia que aqui se asocian a cada categoria
funcional.

7.1.2 CRITERIOS DE PLANIFICACION DE ACTUACIONS

No Plan adoptaranse uns criterios de planificacion de actuaciéns que seran a base para o
desenvolvemento dos distintos programas de actuacién nos que se estruturara a planificacién
en materia de estradas para os préximos anos.

De forma xeral, terase en conta que cando unha estrada convencional autondémica non logre
os parametros que lle sexan esixidos & categoria da rede & que pertence, sera preciso levar a
cabo nela unha actuacién de acondicionamento ou mellora. En concreto, serd necesario un
acondicionamento do seu trazado cando a velocidade de operacién da estrada, ou dun tramo
significativo dela, non alcance o valor esixido para a rede & que pertence. No caso de que a
velocidade de operacién sexa suficiente, pero o ancho de plataforma non sexa o esixido para
a rede a que pertence a estrada serd suficiente cunha actuacion de ensanche e mellora. Cando
a actuacién sexa necesaria por ambos os criterios, a actuacién programarase como un
acondicionamento, por tratarse da categoria de actuacidons mais ambiciosa, pero dentro dela
tamén se proxectardn as medidas necesarias para executar o ensanche e mellora.

En calquera caso, tratarase de adaptar as caracteristicas xeométricas das estradas ao tipo de
via que se desefie acorde aos parametros establecidos na normativa de trazado aplicable.

Por Gltimo, nas estradas que xa cumpren os parametros esixidos para a rede 4 que pertencen
non seran necesarias actuacions de acondicionamento nin de ensanche e mellora.
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7121  VIAS DE ALTAS PRESTACIONS
- Autoestradas / Autovias

= Considerarase a construcién de novas vias, fundamentalmente derivadas da
necesidade de completar as vias existentes para atender a funcionalidade da
rede.

= Considerarase a construcion de novas autoestradas ou autovias, cando sexa
necesario para garantir que a rede viaria poida atender as demandas de
accesibilidade e equilibrio territorial.

= Incluiranse actuaciéns necesarias para garantir a accesibilidade a aeroportos
e portos de interese xeral que actualmente non estean atendidos
adecuadamente.

» Cando sexa necesario dar resposta a problemas de conxestion en
determinados tramos con niveis de servizo baixos e alta demanda:

e IMD prevista (ou da estrada paralela, ou da via para automdbiles
susceptible de duplicacion de calzada) > 17.500 veh/dia ou que o nivel de
servizo da estrada paralela sexa tal que a demanda exceda & capacidade
(nivel de servizo F) en mais de 2 meses ao ano.

» Cando sexa necesario duplicar a calzada de vias para automadbiles nas que isto
xa estivese previsto no seu desefio ou cando se detecten niveis de servizo
inadecuados para o tipo de rede. Nos casos de duplicacions, valorarase a
pertinencia de proxectar inicialmente vias 2+1 que posteriormente se
transformen en autoestradas ou autovias cando se considere necesario.

= Qutras condiciéns que se deberdn de cumprir para considerar unha nova
autoestrada/autovia son:

e Que se comprobou que non é factible unha ampliacién de capacidade
da estrada paralela.

e Que non exista xa unha autoestrada ou autovia paralela.

e As condicidns para duplicar a calzada das vias para automobiles seran
as mesmas que para a execucion dunha nova autovia.

- Vias para automobiles

» Considerarase a construcién deste tipo de vias, fundamentalmente derivadas
da necesidade de completar eixos existentes e asi atender a funcionalidade da
rede coas caracteristicas técnicas adecuadas.

» Cando sexa necesario dar resposta a problemas de conxestion en
determinados tramos con niveis de servizo baixos e alta demanda:

e IMD prevista (ou da estrada paralela) > 15.000 veh/dia ou que o nivel de
servizo da estrada paralela sexa tal que a demanda exceda a capacidade
(nivel de servizo F) en mais de 2 meses ao ano.

» Considerarase a construcién de novas vias para automobiles, cando sexa
necesario para garantir que a rede viaria poida atender as demandas de
accesibilidade e equilibrio territorial.

» Qutras condiciéns que se deberdn de cumprir para considerar unha nova via
para automébiles son:

e Que se comprobou que non é factible unha ampliacién de capacidade
da estrada paralela.
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e Que non exista xa unha via de altas prestaciéns paralela.
71.2.2  EIXOS NOVOS E VARIANTES
- Eixos novos

= Considerarase a construcién de novos eixos derivados da necesidade de
completar vias existentes e asi atender a funcionalidade de cada rede e/ou
cando sexa necesario dar solucion a problemas de conxestidn de trafico en
determinados tramos con niveis de servizo baixos.

= Cando polas caracteristicas de trafico ou funcionalidade se considere
oportuno, considerarase a implantacion de vias 2+1.

» Desefiaranse novos eixos cando sexa necesario garantir a accesibilidade e
cohesion territorial, e cando a IMD prevista (ou da estrada paralela) supere os
8.000 veh/dia ou que o nivel de servizo da estrada paralela sexa tal que a
demanda exceda a capacidade (nivel de servizo F) en mais de 2 meses ao ano,
e:

e na rede estruturante se non se cumpre a condicién de trafico, cando
se trate de pechar a malla desta rede e, con iso, se aforre un tempo
significativo de viaxe entre 2 puntos do eixo (mais do 10% do tempo
de viaxe e un minimo de 5 minutos).

e na rede complementaria se non se cumpre a condicion de trafico,
cando se trate de pechar a malla desta rede e, con iso, se aforre un
tempo significativo de viaxe entre 2 puntos do eixo (mdis do 20% do
tempo de viaxe e un minimo de 10 minutos).

e na rede local se non se cumpre a condicidn de trafico, cando se trate
de pechar a malla desta rede e, con iso, se aforre un tempo
significativo de viaxe entre 2 puntos do eixo (mais do 30% do tempo
de viaxe e un minimo de 15 minutos).

» Qutras condiciéns que se deberan de cumprir para considerar un eixo novo son:

¢ Que se comprobou que non é posible unha ampliacién de capacidade
da estrada paralela, no caso de que exista.

e Que non exista xa unha estrada de dobre calzada ou unha via de altas
prestacions paralela.

- Variantes

» Propofieranse variantes de poboacién cando a IMD prevista (ou da estrada
paralela) supere o0s 5.000 veh/dia (ou 4.000 veh/dia no caso de varias travesias
cuxas variantes correspondentes estean separadas por menos de 1 km de
distancia entre os seus puntos mais préximos, medida sobre o eixo da estrada)
ou que o nivel de servizo da estrada paralela sexa tal que a demanda exceda a
capacidade (nivel de servizo F) en mais de 2 meses ao ano, e:

e narede estruturante cando existan travesias en nucleos de poboacién
de mais de 1.000 habitantes (ou 800 habitantes no caso de varias
travesias cuxas variantes correspondentes estean separadas por
menos de 1 km de distancia, entre os seus puntos mais préoximos,
medida sobre o eixo da estrada).

e na rede complementaria cando existan travesias en nucleos de
poboacion de mais de 2.000 habitantes (ou 1.600 habitantes no caso
de varias travesias cuxas variantes correspondentes estean separadas
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por menos de 1 km de distancia, entre os seus puntos mais préximos,
medida sobre o eixo da estrada).

e narede local cando existan travesias en nicleos de poboacién de mais
de 3.000 habitantes (ou 2.400 habitantes no caso de varias travesias
cuxas variantes correspondentes estean separadas por menos de 1km
de distancia, entre os seus puntos mais préximos, medida sobre o eixo
da estrada).

= Considerarase a construcion de variantes de poboacién para dar continuidade
a rede viaria e favorecer os desprazamentos de longo percorrido, naquelas
travesias que presenten estreitamentos ou colos de botella.

= Qutras condicions que se deberan de cumprir para propor unha variante son:
e Que non exista xa unha estrada de dobre calzada, unha via de altas
prestacions ou outra variante paralela.

7123  AMPLIACIONS DE CAPACIDADE

- Considerarase a construcién de ampliaciéns de capacidade cando sexa necesario dar
resposta a problemas de conxestién en determinados tramos con niveis de servizo
baixos e alta demanda:

» Duplicaciéns de calzada en estradas convencionais: IMD prevista (ou da
estrada paralela)> 17.500 veh/dia ou que o nivel de servizo da estrada paralela
sexa tal que a demanda exceda a capacidade (nivel de servizo F) en mais de 2
meses ao ano.

= Conversion en estradas 2+1 e/ou dotacidon de carris adicionais: tramos
interurbanos de estrada nos que non estea permitido o adiantamento nunha
lonxitude minima de 3 km.

- Incluiranse actuaciéns de duplicacion de calzada ou conversion en estradas 2+1
naqueles tramos de estradas nos que se detectou un nimero elevado de colisiéns
frontais ou frontolaterais.

- Outras condiciéns que se deberdn de cumprir para propor unha ampliaciéon de
capacidade son:

= Que non exista xa unha estrada de dobre calzada ou unha via de altas
prestacions paralela.

71.2.4  ACONDICIONAMENTOS DE ESTRADAS

- Con obxecto de adecuar as caracteristicas da via aos parametros de referencia
definidos para cada categoria de rede, en relacion & velocidade operativa, proponse
realizar actuacions de acondicionamento. Estas teran diferente limiar segundo a
categoria funcional atribuida ao tramo en cuestién. Asi, levaran a cabo cando:

*= Na rede estruturante a velocidade operativa sexa inferior a 75 km/h.
* Narede complementaria a velocidade operativa sexa inferior a 65 km/h.

*= Na rede local a velocidade operativa sexa inferior a 55 km/h.

- Outras condicidns que se deberan de cumprir para expor un acondicionamento son:
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= Que non sexa necesaria unha ampliacién de capacidade ou algunha actuacién
de creacidn de novas infraestruturas.

Coas actuacions de acondicionamento preténdese adaptar o trazado tanto en planta como
en alzado aos parametros que se fixen, asi como conseguir unha seccién transversal
adecuada ao tipo de rede de que se trate.

71.25  MELLORAS DE ESTRADAS

- Naquelas estradas que non cumpran cos parametros de referencia dispostos, en
relacién ao ancho de plataforma, para a funcion que se lle asigne, levaranse a cabo
actuaciéons de ensanche e mellora que permitan obter os pardmetros propostos,
buscando adecuar a via a unhas condiciéns de seguridade adecuadas cuns criterios de
actuaciéon sustentables ambientalmente. Para iso, definense diferentes limiares de
actuacién para cada tipo de rede, a partir dos cales se propofierian actuacions de
mellora en caso de non cumprilos. Asi, levardn a cabo cando:

= Na rede estruturante:
e Para IMD > 3.000 veh/dia: ancho de plataforma < 9,5 m.
e ParaIMD < 3.000 veh/dia: ancho de plataforma < 8,5 m.
* Narede complementaria:
e ParaIMD > 3.000 veh/dia: ancho de plataforma < 8,5 m.
e ParaIMD < 3.000 veh/dia: ancho de plataforma < 7,5 m.

» Narede local o ancho da plataforma sexa < 6,5 m.
- Outras condicidns que se deberdn de cumprir para expor unha mellora son:

= Que non sexa necesaria un acondicionamento de trazado, unha ampliacién de
capacidade ou algunha actuacion de creacidn de novas infraestruturas.

- Naquelas estradas con prevision de que sexa transferida actuarase cando o ancho de
plataforma sexa < 5,5 m e a condicién de que que:

= Non sexa necesario un acondicionamento de trazado, unha ampliacién de
capacidade ou algunha actuacion de creacidn de novas infraestruturas.

» Se propofia o cambio de titularidade da estrada a favor da deputacion
provincial ou do municipio correspondente.

71.2.6 FOMENTO DA MOBILIDADE SUSTENTABLE EN ESTRADAS

- Propofieranse itinerarios peonis e ciclistas e se realizaran actuacions de mellora da
accesibilidade naqueles casos nos que se identifique un trafico peonil e/ou ciclista
potencial (non deportivo) de certa intensidade e, fundamentalmente, en:

» Contornas metropolitanas das principais cidades de Galicia de forma que se
dea continuidade a tramos xa existentes con obxecto de crear redes de
itinerarios completos dentro da malla urbana e melloren o acceso as principais
infraestruturas de interese social da cidade (sanitarias, deportivas, ...).

» Naqueles nucleos con 1.000 >habitantes que se atopen a unha distancia entre
eles de menos de 2 km para itinerarios peonis/ciclistas e 4 km para itinerarios
exclusivamente ciclistas.
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» Estas actuaciéns serdn complementadas con outras que se estimen necesarias
pola transversalidade con outros programas ou estratexias.

- Dispofieranse aparcamentos disuasorios, nas marxes das estradas autondmicas,
cando se cumpra algunha das seguintes condiciéns:

= Nos principais accesos das 7 cidades galegas.
= Nas proximidades aos nodos de intercambio modal.

» E naquelas conexidns coas principais infraestruturas viarias da comunidade
cando a poboacién residente nun radio de accién de 4 km sexa superior a
10.000 habitantes.

- Dispofieranse areas de parada e descanso en espazos utilizables e adecuados en todos
os principais itinerarios da rede estruturante. O Plan establece os seguintes criterios
de actuacién:

= Desenvolveranse prioritariamente naqueles eixos cunha maior intensidade de
trafico.

= Dispofierase un aparcamento a menos de 25 km de calquera punto da rede de
estradas principal (servizo prestado por aparcamentos de calquera orde).

= Dispofierase un aparcamento de segunda orde (dotacién de servizos
intermedia e prazas de 50 a 200) ou superior a menos de 50 km de calquera
punto da rede TEN-T.

» Dispofierase un aparcamento de primeira orde (dotacién de servizos completa
e prazas de 100 a 500) a menos de 100 km de calquera punto da rede basica
TEN-T.

Plataformas reservadas para o transporte publico:

» Desenvolverase unha proposta de plataformas reservadas nas principais redes
asociadas aos ambitos urbanos das 7 principais cidades de Galicia, priorizando
aquelas vias que presenten un grao de saturaciéon > 5.000 veh/dia/carril e
media diario de transporte publico > 200 buses/dia.

- Melloras de paradas de bus:

o En xeral, as paradas de transporte publico de uso xeral deberdn estar
adaptadas & sua contorna, o cal poderd implicar, segundo os casos, a
necesidade de establecer apartadoiros, a instalacion de refuxios ou postes de
sinalizacidon efou a habilitacion de itinerarios accesibles, asi como outras
actuaciéns complementarias para facelas mais accesibles, seguras e
inclusivas.

- Poderdn exporse outras actuacidns de apoio que se consideren necesarias pola sua
contribucién ao fomento da mobilidade sustentable nas estradas.

7127 MANTEMENTO E CONSERVACION DE ESTRADAS

De forma global, as actuacidns en materia de conservacion deben tender cara ao preventivo
mais que ao correctivo. Durante o desenvolvemento do Plan analizarase onde, cando e como
investir para optimizar os recursos publicos en materia de conservacion.
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As actividades de mantemento e conservacion dividense en 2 categorias principais: as de
mantemento da vialidade e conservacién ordinaria, por unha banda, e as de conservacion
extraordinaria, pola outra.

As actividades de mantemento da vialidade tefien por obxecto atender as incidencias que
xorden na explotacion da estrada, permitindo a circulacién de vehiculos polas estradas en
condiciéns adecuadas de seguridade e fluidez. Pola stia banda, o obxecto das actividades de
conservacion ordinaria é atrasar o proceso de degradacion das caracteristicas funcionais ou
estruturais dos elementos da estrada e repofier o mais rapidamente posible as condiciéns
daqueles que se viron danados e que, a pesar de non afectar a vialidade, deben de ser repostos
de maneira inmediata.

Tanto nun caso como noutro, as actividades poden ter cardcter peridédico (mantemento
preventivo ou preditivo) ou ser realizadas sé cando se produce unha incidencia (mantemento
correctivo ou reactivo). Tanto no mantemento da vialidade como na conservacion ordinaria
identificanse actividades dun tipo e doutro.

Os criterios de actuacién das actividades de caracter periddico definense, polo xeral, en base
a propia periodicidade da operacion, mentres que os das actividades correctivas definense en
base a un tempo de resposta desde que se ten cofiecemento da incidencia que as provoca.
Neste apartado distinguiranse, por tanto, unhas actividades das outras.

Por outra banda, as actividades de conservacion extraordinaria tefien por obxecto restituir as
caracteristicas funcionais da estrada a un estado o mais parecido posible ao inicial, cando o
nivel de deterioracion que xa alcanzaron fai inviable unha actuacién de conservacion ordinaria.

- A necesidade de realizar actividades de conservacién extraordinaria detéctase, polo
xeral, como resultado de inspeccidns ou auscultacions realizadas sobre os diferentes
elementos da estrada, polo que se establecen os criterios de actuacion en funcién dos
valores que se obtefien como resultado desas inspeccidns e auscultacidns. Estas
incluiranse dentro do sistema de xestion de infraestruturas, que inclie tanto a
inspeccion como a execucién das obras necesarias. Mantemento da vialidade e
conservacion ordinaria:

» Vialidade: As actividades de vialidade, necesarias para permitir a circulacién
en condiciéns adecuadas de seguridade e fluidez, deben ser realizadas,
segundo o seu tipo, nun tempo de resposta maximo (actividades correctivas)
ou segundo unha periodicidade predefinida (actividades periddicas):
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Autoestradas, autovias, vias para 0 P
.. o o . . Estradas convencionais con 3.000 veh/dia<  |Estradas convencionais con IMD < 3.000
Operacidns € con IMD < 10.000 veh/dia veh/dia
IMD > 10.000 veh/dia 3
Correctivas (tempo de resp daop 6n)
Intervencion en caso de incidente
) 1hora 1hora 1hora
ou accidente
Sinalizacion de accidentes e
o 1hora 1hora 2horas
incidentes
Inicio dos traballos de limpeza de
verteduras deslizantes 2 horas 2 horas 2 horas
accidentais
Inicio dos traballos de retirada
doutros elementos non 2 horas 2 horas 24 horas
deslizantes
Finalizacién dos traballos de
. 24 horas 24 horas 48 horas
limpeza da estrada
Organizacion da circulacién en
8 L ) 1hora 2 horas 2 horas
caso de incidente ou accidente
Limpeza de elementos de
P .. 48 horas 48 horas 1semana
drenaxe superficial obturados
Limpeza de elementos de
1semana 1lsemana 1semana
drenaxe profunda obturados
Limpeza e/ou recolocacion de
elementos de sinalizacion vertical |48 horas 48 horas 1semana
ou balizamento
Segado de vexetacion que
g - 4 48 horas 48 horas 1semana
dificulte a vialidade
Periédicas (periodicidade da operacién)
Percorrido de vixilancia Cada dia 3veces d semana 2veces d semana
Varrido de plataforma en senllas
. a Cada 3 meses Cada 3 meses Cada 3 meses
ciclistas
Mantemento de zonas
axardinadas e poda de arbores e |Cada 6 meses Cada 6 meses Cada ano
arbustos

= Operaciéns de mantemento e conservacion ordinaria: Para levar a cabo as
actuaciéns incluidas neste capitulo, cuxo obxectivo é atrasar o proceso de
degradacién das caracteristicas funcionais ou estruturais dos elementos da
estrada, propdfiense os seguintes tempos de resposta, para as actividades
correctivas, ou periodicidades, para as actividades periédicas:

Autoestradas, autovias, vias para . L.
Operacions i ’e » ! P ionais con Estradas convencionais con 3.000 veh/dia< |Estradas convencionais con IMD < 3.000
IMD < 10.000 veh/dia veh/dia
IMD > 10.000 veh/dia / /
Correctivas (tempo de resposta da operacion)
R 7 Gend
eparacmn e r?pOSICIOH € 24 horas 48 horas 1semana
barreiras de seguridade
Reparacion e/ou reposicion de
p / P 24 horas 48 horas 1semana
elementos do cerramento
Reparacion e/ou reposicion de
1semana 1semana 1semana
elementos de drenaxe
Reparaci6n e/ou reposicion de
elementos da sinalizacidn vertical (2 horas 2 horas 24 horas
(sinais e carteis laterais)
Reparacién e/ou reposicién de
P l‘ . e e 24 horas 48 horas 1semana
marcas viarias
Reparacién e/ou reposicion de
R 1semana 1semana 1semana
elementos de balizamento
Reparacion e/ou reposicion de
N . 1semana 1semana 1semana
beirarrias e bordos
Reparacién e/ou reposicion de
. /. B P a0 24 horas 48 horas 1semana
varandas e peitoris metdlicos
Reparacién puntual de firmes
2 P 24 horas 48 horas 1semana
(fochancas)
Saneo preventivo de noiros con
R 1semana 1semana 1semana
perigo de derrubamento
Periddicas (periodicidade da operacién)
Repintado de marcas viarias
,pl viarl Cada 2 anos Cada 2 anos Cada 3 anos
(eixo)
Repintado de marcas viarias (lifias
- ( Cada 3 anos Cada 3 anos Cada 3 anos
de bordo)
Repintado de marcas viarias
,p Cada 3 anos Cada 3 anos Cada 3 anos
(simbolos e cebreados)
Repintado de bordos Cada 4 anos Cada 4 anos Cada 4 anos
Repintado de varandas e peitoris
L Cada 4 anos Cada 4 anos Cada 4 anos
metdlicos
Repintado de baculos de
. p' L . Cada 4 anos Cada 4 anos Cada 4 anos
iluminacién e semaforos
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- Sistema de xestion de infraestruturas: inspeccion e execucion: Dentro das actuacions
previstas neste programa esta o establecemento dun programa sélido e duradeiro de
inspeccions principais e especiais de infraestruturas e a execucién de actuaciéns
preventivas e correctivas para evitar emerxencias a posteriori.

- Conservacion extraordinaria: Dentro das operacions de rehabilitaciéon ou conservacion
extraordinaria, cuxa finalidade é a restitucién das caracteristicas funcionais da
estrada, programaranse actuaciéns de reforzo e mellora dos firmes que, por efecto
do tréfico, vanse degradando progresivamente co paso dos anos, asi como o repintado
de marcas viarias e reposicion e incorporacion de sinalizacion vertical entre outras.

Os criterios que se establecen para levar a cabo este tipo de actuaciéns son:

» Rehabilitacidns superficiais:

Valor limite
CRT >50

= Reforzos de firme:

2 Categoria de trafico pesado
Deflexién patrdn (10-" mm)

TOO TO T T2 T3 T4
) . P 150*
Firmes flexible e semiflexibles 50 75 100 125
200%*
Firmes semirrixidos 35 40 50 80

* Firmes con espesor de pavimento bituminoso 25 cm

** Firmes con espesor de pavimento bituminoso < 5 cm

=  Reconstrucidns de firme:

Valor limite
IRI (m/km) <3

» Repintado de marcas viarias:

Retrorreflexiéon (marcas viarias) Limiar

med.lx".m™ 150
= Substitucion de sinais verticais:

Contorna de localizacion do sinal ou cartel

Autoestradas,
Retrorreflexion (sinais verticais) Zona autovias e vias Estrada
periurbana para convencional
automobiles
Sinal de contido fixo Clase RA2 Clase RA2 Clase RA2
Carteis Clase RA3 Clase RA3 Clase RA2

Por outra banda, para detectar a necesidade de realizar este tipo de actuacions de
conservacion extraordinaria en determinados puntos da Rede, é necesario realizar, con
caracter periodico, campafas de auscultacion e inspeccién dos diferentes elementos
da estrada. Asi pois, dentro do subprograma de conservacion prevense tamén ese tipo
de actuacidns, definindo os seus criterios de actuacion de acordo con a seguinte
periodicidade:
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Operacions

Autoestradas, autovias, vias para

Shil q

Estradas convencionais con 3.000

e
IMD > 10.000 veh/dia

IMD < 10.000 veh/dia

Periddicas (periodicidade da operacién)

/di

<

is con IMD < 3.000

Medicion de fisuracion,
deterioracions superficiais,
regularidade transversal e
lonxitudinal (IRI)

Cada 5anos

Cada 10 anos

Cada 10 anos

Medicién do coeficiente de
rozamento transversal (CRT) e
macrotextura

Cada 2 anos

Cada 5anos

Cada 5anos

Medicién de deflexiéns

50 km ao ano

30km ao ano

30km ao ano

Medicion de retrorreflexion de
marcas viarias horizontais

Cada 2 anos

Cada 5anos

Cada 5anos

Inspeccidn basica de obras de
fabrica e noiros

Cada 2 anos

Cada 2 anos

Cada 2 anos

Revision de instalacions de
iluminacién e seméforos

Cadaano

Cadaano

Cadaano

Medicién do espesor do firme
mediante xeorradar

Ao comezo do Plan

Ao comezo do Plan

Ao comezo do Plan

A parte disto, tamén se considera como un criterio de actuacién deste subprograma
dispofier, no prazo de 4 anos desde a stia aprobacion, do cofiecemento do espesor do
firme en todos os tramos da Rede Autondmica de Estradas de Galicia, mediante a

aplicacién de técnicas de xeorradar.

7.1.2.8

SEGURIDADE VIARIA. ESTRADAS QUE PERDOAN

- Actuaciéns en tramos de alto potencial de mellora e tramos de concentracién de
accidentes (TCAs) nun periodo maximo de 5 anos desde a sua identificacién, a
condicién de que se mantefia a sua clasificacion como tal. No caso dos tramos de alto
potencial de mellora pdédese considerar a construcion de vias 2+1 onde polas
caracteristicas da via se estime oportuno.

- Mellora de intersecciéns segundo composicién do tréfico:

Garantindo que nas autoestradas, autovias e vias para automobiles non se
dispofian interseccions a nivel.

En estradas convencionais de dobre calzada con IMD superior a 5.000 veh/dia
na via principal e 1.000 veh/dia na via non prioritaria, estudarase a substitucién
por enlaces a distinto nivel, glorietas, interseccidns canalizadas ou unha
combinaciéon desas solucidéns, segundo o caso, podendo considerarse
excepcionalidades en zonas urbanizadas onde se poderdn estudar solucions
especificas que atendan a particularidade do ambito.

En estradas convencionais de calzada Unica con IMD superior a 10.000 veh/dia
e 2.000 veh/dia na via non prioritaria, estudarase a substitucién por enlaces a
distinto nivel, glorietas, intersecciéns canalizadas ou unha combinacién desas
soluciéns, segundo o caso, podendo considerarse excepcionalidades en
contornas urbanizadas onde se poderan estudar soluciéns especificas que
atendan a particularidade do ambito.

De forma global, ainda cando non se cumpran especificamente estes criterios,
poderanse levar a cabo melloras en interseccions a condicion de que se
mellore a seguridade viaria do tramo.

- Promoverase o desenvolvemento de actividades de concienciacién en seguridade
viaria que faciliten a convivencia conxunta dos diferentes usuarios das estradas.

- Acondicionamentos de travesias:
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= Nos tramos nos que a via deba manter a stda continuidade a través dunha
travesia (especialmente na rede complementaria e na rede local) propdfiense
actuaciéns de adecuacién da estrada aos usos urbanos, de forma que se
garantan as adecuadas condiciéns de funcionalidade desta. Esta ordenacién
implicara a construcién de beirarriias ou sendas peonis, adecuacién do firme,
dotacion e reserva de servizos (iluminacion, telecomunicacions, ..), e mellora
da sinalizacion.

= levarase a cabo un inventario de travesias en base ao que se priorizardn as
actuaciéns para acometer segundo o tipo de rede polo que transcorre,
actuando en primeiro lugar na rede estruturante, seguida da rede
complementaria e finalmente a rede local, co obxectivo comun, en todas elas,
de garantir as condiciéns de accesibilidade (anchos de beirarrias, rebaixes,
pavimentos para persoas con discapacidade visual, ...).

= A actuacion dunha variante de poboacién supofierd unha oportunidade de
transformacién da travesia nun viario acorde & contorna urbana, a condicién
de que iso implique a transferencia da sua titularidade a favor do organismo
municipal.

- Poderdn planificarse outras actuacidns non cubertas polos criterios anteriores pero
que se consideren necesarias para mellorar a seguridade viaria das estradas como son
as reordenacions dos fluxos de trafico, as rectificacions de trazado, os ensanches de
plataforma ou as actuaciéns de acondicionamento de marxes destinadas a conseguir
estradas que perdoen (cunetas de seguridade, retranqueo de sistemas de contencién,

)
7.1.2.9 INNOVACION EN MATERIA DE ESTRADAS
- Dixitalizacién da estrada, para levar a cabo as seguintes actuacions:

= Desenvolvemento dunha cartografia dixital.

=  Vectorizacion dos elementos da estrada (eixos de estradas, eixos e bordos de
calzadas, bordos de plataformas e carris, elementos de sinalizacion,
balizamento e defensas, ...).

» Dixitalizacién de datos de expropiaciéns.

= Vectorizacion dos instrumentos de defensa da estrada (bordos da zona de
dominio publico e das zonas de proteccion da estrada e lifia limite de
edificacion).

- Dixitalizacidon e automatizacion da xestion da estrada:

» Integracion de sistemas (andlises e catalogacién da informacidn, integracién e
xeorreferenciacion de datos, ferramentas de visualizacién e consulta,
ferramentas de andlise intelixente de datos).

= Novas ferramentas de xestion:

e Desenvolvemento e implantacion da administracion dixital en
estradas (tramitacidn electrénica, arquivo dixital documental).

e Desenvolvemento e implantacién da xestion integral da explotacion e
conservacion da estrada.

e Desenvolvemento e implantacion da xestion de proxectos e
expedientes de informacion publica.
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e Desenvolvemento e implantacion da xestion de expedientes de
sancions e danos.

e Desenvolvemento e implantacion da xestion de reclamaciéns
patrimoniais.

e Elaboracién dun banco de prezos para a construcion, conservacién e
explotacién de estradas.

= Desenvolvemento de novos sistemas de auscultaciéon de estradas.
- Implantacién de sistemas intelixentes de transporte (ITS):

= |nstalaranse sistemas ITS en tramos seleccionados da rede estruturante:

e Estacions de aforo automaticas e con transmisién de datos en tempo
real.

e Sistema de calculo automatizado de vehiculos.
e Integracidn de sistemas coa Direccidn Xeral de Trafico.

e Apoio a sensorizacion da estrada (para o impulso da tecnoloxia de
vehiculos auténomos).

- Xestidns para dotar de cobertura telefénica as estradas da RAEG.
- Investigacién en materia de estradas:

= Desenvolveranse estudos sobre temas especificos que resulten de interese
para a sua aplicacién nos proxectos e obras de estradas.

7.1.210 XESTION DO DOMINIO PUBLICO VIARIO

= Para garantir a legalidade viaria das estradas, o Plan programara actuacions
de seguimento sobre o uso e defensa das estradas, optimizando o uso
eficiente da rede e a sua zona de influencia, garantindo asi a sia defensa. Para
iso desenvolverase unha aplicacién para a xestion de expedientes de sancién,
reposicions da legalidade urbanistica e reclamaciéns de danos, entre outros.

» Paraoptimizar a xestién do dominio publico viario, o Plan promovera a xestién
dos terreos adxacentes as estradas, para desafectar e allear os terreos
sobrantes de expropiaciéns que se atopen 4@ marxe da zona de dominio publico
e para identificar aqueles terreos de titularidade autondmica que se
incorporen a instrumentos de desenvolvemento urbanistico e materializar a
correspondente compensacion polo seu aproveitamento urbanistico.

7.1.211  SUSTENTABILIDADE AMBIENTAL DAS ESTRADAS
- Mitigacién do impacto ambiental das estradas

o Todos os proxectos que encaixen no Anexo | da Lei 21/2013 serdn sometidos a
procedemento de avaliacion de impacto ambiental ordinaria nos termos
establecidos na propia Lei. Doutra banda, aquelas actuaciéns que se
enmarquen nos supostos recolleitos no Anexo Il da devandita Lei serd o
6rgano ambiental o que determine o tramite ambiental a seguir en cada caso.
En ambos os casos incorporaranse en fase de proxectos as medidas
preventivas, correctoras ou compensatorias que se establezan no informe de
impacto ambiental ou, no seu caso, na correspondente declaracion de impacto
ambiental.
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o Naqueles casos nos que se identifiquen especiais problematicas no referente
a afecciéons por augas de escorrenta, contaminacién luminica ou
fragmentacion de habitats garantirase o desenvolvemento de actuaciéns para
a sua mitigacion.

- Acciéns de mitigacion contra o ruido: promoveranse actuaciéns para garantir a
calidade acustica da poboacion que se atope nas proximidades dunha estrada que
forme parte dunha unidade de mapa estratéxico (UME), segundo as define a normativa
aplicable, baixo as seguintes determinaciéns:

o Poboacién situada nunha area acustica, segundo as define a normativa
aplicable, e que se atope sometida a un nivel de ruido en fachada superior a
55 dB(A) para o indice de ruido de noite (Ln).

o Centros educativos e hospitais sometidos a un nivel de ruido en fachada
superior a 50 dB(A) para o indice de ruido de noite (Ln).

- Integracién paisaxistica das estradas:

o Cando unha estrada discorra por un espazo natural protexido baixo algunha
figura autondmica, estatal ou comunitaria, ou nunha contorna de elevado
valor paisaxistico, desenvolveranse proxectos especificos de integracion ao
obxecto de adecuar as caracteristicas da via @ contorna no que se enmarca.
Nestes casos promoverase a implantacion de medidas como puidesen ser a
substitucion de barreiras metdlicas por outras de madeira, habilitacion de
miradoiros en puntos estratéxicos ou a revexetacién de noiros e outros
espazos con especies autdctonas, entre outras.

- Xestiéon da biomasa (estradas verdes):

o De acordo ao incluido na Lei 3/2007, do 9 de abril, de prevencién e defensa
contra os incendios forestais de Galicia, realizaranse os traballos necesarios
nas redes secundarias de xestion da biomasa, ao obxecto de evitar a ocorrencia
de incendios, para o que se promoveran actuacions para a sla xestién cando
se sitlen na zona de dominio publico, establecendo como criterio de actuacion
a suUa realizacion de acordo coa seguinte periodicidade:

= Segado e despexe periddico de vexetacion en marxes: un ao ano ou, en
caso de necesidade, dias veces ao ano.

= Tratamento con limitadores de crecemento da vexetacion un ao ano
ou, en caso de necesidade, duas veces ao ano.

o Acometerase a Estratexia de estradas verdes, inicidndose polas estradas de
alta capacidade autondmicas. Perséguese, por unha banda, o control e a
erradicacion das especies exdticas invasoras nas estradas autondmicas e, por
outra, que as estradas actlen como barreira contra a propagacion do lume.
Ademais, preténdese conseguir que estas estradas actiien como filtro verde,
mellorando a calidade do aire e a funcidén ecoldxica da infraestrutura ao
favorecer o habitat de moitas especies, principalmente aves, e que sirvan
como unha medida de mitigacién na loita contra o cambio climéatico e
absorcién de CO2. Para iso, primeiramente abordarase a eliminacién de
especies pirdfilas e invasoras no dominio publico viario: acacias, eucaliptos ou
herba da Pampa. Seguidamente, implantarase unha cuberta vexetal, mediante
hidrosementera que permita cubrir rapidamente o chan das marxes das
estradas e impedir rebrotes e xerminacion das especies anteriormente
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eliminadas, @ vez que se evitan erosiéns. Unha vez realizadas estas
intervencions plantaranse especies de frondosas autéctonas, co obxectivo de
formar unha masa arbdrea consolidada a medio prazo que impida o
crecemento de especies pirdfitas ou invasoras.

- Planificaranse actuaciéns especificas para a rehabilitacién e posta en valor dos
principais elementos do patrimonio histérico viario, especialmente das pontes, que
sexan anteriores ao ano 1800.

7.1.212  OPTIMIZACION ECONOMICA DAS ESTRADAS
- No Plan destinarase investimento para reducir os custos de transporte e optimizar as
peaxes das autoestradas galegas e, especialmente, das de titularidade autondmica,

con obxecto de racionalizar o seu uso, con criterios de coherencia, progresividade e
universalidade.

7.1.3 CRITERIOS DE DESENO

O establecemento duns criterios de deseno, & marxe dos parametros de referencia, ten por
obxecto homoxeneizar os pardmetros da Rede Autondémica de Estradas de Galicia, satisfacendo
os requisitos minimos establecidos polas necesidades de actuacion.

Estes criterios, referentes tanto & seccidn tipo da via, como ao trazado en planta e alzado da
mesma, e a outros aspectos do desefio das estradas, seran fixados en base & normativa técnica
de aplicacién en cada caso.

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia establecera os parametros de desefio que teran o
caracter de minimos e que seran de aplicacién para as actuacions que se definen para cada
tipo de rede, coas especificacidns particulares que nos devanditos pardmetros se establezan
en funcion do tipo de via e da contorna territorial polo que discorra.

Todas as categorias de rede deberdn de proporcionar o mais alto grao de seguridade e confort
dentro das caracteristicas xeométricas recomendadas, e integrarse e adaptarse a contorna
topografica e ambiental que atravesen.

Atendendo as caracteristicas de cada via, tanto no referente a clase de estrada (autoestrada,
autovia, via para automobiles ou estradas convencionais) como a categorizacién funcional
(rede estruturante, rede complementaria e rede local), definiranse distintos parametros de
desefio que se poden adoptar, segundo a normativa técnica de aplicacion, para satisfacer os
pardmetros de actuacion que se indican no apartado 4.2.1, tendo tamén en conta os
parametros de referencia que se propofien no Plan para cada tipo:

- Seccion tipo: definiranse as seguintes caracteristicas: nUmero de carris, anchura da
calzada, beiravias, bermas e mediana no caso de que sexa preciso. Estes parametros
deséfianse atendendo as velocidades de proxecto establecidas na normativa de
trazado.

- Caracteristicas xeométricas en planta e alzado: definiranse as caracteristicas de
radio minimo, lonxitude minima de recta entre curvas, lonxitude maxima de recta,
inclinaciéns maximas, e acordos verticais, segundo a normativa de trazado. Asi
mesmo, as caracteristicas xeométricas das novas actuacions se deberan adaptar as
condicidns esixibles de integracion topogréfica, paisaxistica e territorial.
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As actuaciéns que se proxecten en medios sensibles cumprirdn uns requirimentos especiais,
en funcion do tipo de rede ao que pertenza o tramo de estrada que se pretenda proxectar.

Doutra banda, estableceranse acciéns encamifiadas & maior presenza de novas tecnoloxias e
soluciéns telematicas aplicables ao transporte. Isto supofierd o fomento de actuaciéns
innovadoras co obxecto de alcanzar unha utilizacién mais racional e eficiente das redes de
transporte, empregando, entre outras tecnoloxias, os cofiecidos como sistemas intelixentes
de transporte (ITS). Esta lifia de actuacién estase a promoverse activamente nos ultimos anos
tanto desde a Unidn Europea como desde a Administracion Xeral do Estado®. Neste sentido
propofieranse criterios como:
- Criterios para avanzar no desenvolvemento de estradas intelixentes.

- Criterios para reducir o consumo de enerxia.

7.2 CRITERIOS DE CONSTRUCION

Para garantir que as obras que se executen para o desenvolvemento do Plan Estratéxico de
Estradas de Galicia presenten uns estandares adecuados de calidade respecto ao medio
ambiente, estableceranse en fases posteriores do documento unha serie de criterios de
construcion que se incorporaran nos diferentes proxectos que desenvolven as actuaciéns
planificadas.

En primeiro lugar, adoptaranse medidas que palien o impacto que a execucién das actuaciéns
planificadas poida ter sobre o medio ambiente e o patrimonio cultural de Galicia. Estas
medidas agruparanse en criterios para a preservacién da natureza, da fauna e flora autéctona
e local, da calidade do aire e dos elementos de patrimonio entre outros:

- Criterios para a proteccion da atmosfera.

- Criterios para a proteccion fronte ao ruido.

- Criterios para a proteccidn da calidade das augas e leitos fluviais.

- Criterios para a proteccion do solo.

- Criterios para reducir a xeracion de residuos.

- Criterios para a xestién de residuos e verteduras.

- Criterios para a proteccion da fauna, vexetacion e habitats naturais.

- Criterios para a proteccion do patrimonio cultural.

- Criterios para mellorar a integracién paisaxistica.

7.3 CRITERIOS DE CONSERVACION

A conservacion das estradas ten como obxectivo primordial o mantemento do patrimonio
viario de Galicia. Ademais da construcién e mellora das estradas, é primordial a conservacion
das mesmas nunhas adecuadas condiciéns de vialidade, seguridade e comodidade.

8 Real Decreto 662/2012, do 13 de abril, polo que se establece o marco para a implantacién dos sistemas intelixentes
de transporte (SIT) no sector do transporte por estrada e para as interfaces con outros modos de transporte
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7.31 CONSERVACION DO SISTEMA VIARIO

O Plan Estratéxico de Estradas de Galicia prevé a necesidade de programar todas as actuacions
de conservacion da Rede Autondmica de Estradas de Galicia, tanto de natureza ordinaria como
extraordinaria, incluindo especificamente, por tanto, as de reforzo e mellora dos firmes que,
por efecto do tréfico, vanse degradando progresivamente co paso dos anos.

Asi, incliese como parte do Plan un programa de “Mantemento e Conservacion” entre as
stas liflas de actuacién, que toma como punto de partida os criterios de planificacién de
actuaciéns presentados nesta lifia no apartado 7.1.2.7.

Para iso estimaranse os custos de conservacién e rehabilitacion que se pretenden levar a cabo
sobre a rede cunha determinada periodicidade.

Entre as actuacidns que se propofieran para o desenvolvemento deste programa estardn:

- Actividades de vialidade: permitir a circulacién en condiciéns adecuadas de seguridade
e fluidez.

- Actividades de conservaciéon ordinaria: atrasar o proceso de degradacién das
caracteristicas funcionais ou estruturais dos elementos da estrada.

- Sistema de xestidon de infraestruturas, inspeccion e execucién: establecerase un
programa de inspeccions de infraestruturas e executaranse actuaciéns preventivas
que eviten emerxencias a posteriori.

- Actividades de conservacion extraordinaria: restitucion das caracteristicas funcionais
da estrada.

7.3.2 CONSERVACION DO PATRIMONIO HISTORICO VIARIO

Seguindo a mesma lifla que o apartado anterior, faise patente a necesidade de iniciativas
encamifiadas ao mantemento do patrimonio viario, garantindo a sda posta en valor e o
recoflecemento, por parte da sociedade, do papel fundamental das estradas no
desenvolvemento pasado, presente e futuro de Galicia.

Para iso, planificaranse actuacidns especificas para a rehabilitacion e posta en valor dos
principais elementos do patrimonio histdrico viario, como, por exemplo:

Pontes histoéricas dentro da Rede Autondmica de Estradas de Galicia construidos antes
do século XIX

Estes elementos posten un extraordinario valor, non sé como construcion en si, senén tamén
como patrimonio histérico da enxefieria civil. Méstranse a continuacién, a modo de exemplo,
duas das pontes mais singulares que poden atoparse dentro da RAEG:
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A lista completa das pontes da Rede Autondmica de Estradas de Galicia cuxa data de
construcion (cofiecida ou aproximada) é anterior ao ano 1800 é a seguinte:

Data aprox a4 Lonx.
v Descricion
construcion (m)

0OU-636 80 Ponte Bibei 751 Boveda

Estrada

Tipoloxia Material

Fabrica de canteria ou
albanelaria

Fabrica de silleria ou

AC-196 1300 Ponte Nafonso 224,46 Boveda .
mamposteria

Ponte sobre o rio

0OuU-103 1300 26 Boveda Fabrica
Maceda

LU-862 1544 Ponte da Misericordia 95 Béveda Fabrica

PO-255 1600 Ponte sobre o rio 396 Béveda Fabrica de’ canteria ou
Verdugo albanelaria

PO-264 1600  Ponte Sampaio 124 Béveda  |apricade canteriaou

albanelaria
OU-406 1700 Ponte San Francisco 51,25 Béveda Fabrica
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Data aprox

Estrada

.. Descricion y Material
construcion m

, Fabrica de silleria ou
Ponte sobre o rio

AC-151 1700 Mandeo (Muniferral) 58 Boveda mampostfarla canteria o
albanelaria
LU-671 1800 Pgnt.on sobre rioen A 4 Béveda Fabrica de sllllerla ou
Ribeira mampostetia
PO-253 1800 Ponte sobre o rio Tea 23,8 Béveda  |aprica de canteria ou

albanelaria

Tabda 76. Relacidn de pontes histéricas que forman parte da RAEGA

Posta de Sol en
Ponte Sampaio
(Pontevedra)

Ademais das pontes, é necesario protexer e rehabilitar outros elementos singulares das
estradas como, por exemplo, fitos quilométricos de pedra, fontes, areas de descanso, carteis
de sinalizacidn e sinais de circulacion antigas, ...

Con este fin, o Plan Estratéxico de Estradas de Galicia incluird dentro da sua planificacién un
subprograma para a Conservacion do Patrimonio Histdrico Viario que xorde, precisamente,
co obxectivo de pofier en valor este tipo de elementos.
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EA XUNTA
84 DE GALICIA

8. ANEXOS

8.1 ANEXO I: PLANOS DE ESTADO ACTUAL

Incliense os seguintes planos:

A. Por titularidades
B. Por tipo de rede

Nota: a informacién da rede de estradas reflectida nos planos atdpase actualizada ata a data
07/10/2021
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ANEXO II: DISTRIBUCION ORZAMENTARIA

Programa/Subprograma

Plan Estratéxico de Estradas de Galicia

Vias de Altas Prestacions

Autoestradas e Autovias

Vias para Automoébiles

Eixes Novos e Variantes

Eixes Novos e Variantes da Rede Estruturante
Eixes Novos e Variantes da Rede Complementaria
Eixes Novos e Variantes da Rede Local
Ampliacions de Capacidade

Duplicaciéns de Calzada en Estradas Convencionais

Conversion en Estradas 2+1 e/ou Dotacion de Carris Adicionais

Acondicionamentos de Estradas

Acondicionamentos de Trazado da Rede Estruturante
Acondicionamentos de Trazado da Rede Complementaria
Acondicionamentos de Trazado da Rede Local
Melloras de Estradas

Ensanches e Melloras da Rede Estruturante

Ensanches e Melloras da Rede Complementaria
Ensanches e Melloras da Rede Local

Melloras para Transferencias de Estradas

Fomento da mobilidade sostible

Itinerarios peonis e ciclistas e mellora da accesibilidade
Aparcadoiros disuasorios

Areas de parada e descanso

Plataformas reservadas para o transporte publico
Melloras de paradas de bus

Outras actuacions de apoio

Mantemento e conservacion

Mantemento da vialidade e conservacién ordinaria
Sistema de xestién de infraestruturas

Conservacion extraordinaria

Seguridade viaria

Actuacions en TCA's e TAPM's

Melloras de interseccidns

Actividades de concienciacion en seguridade viaria
Acondicionamentos de travesias

Outras actuacions de seguridade viaria

Innovacion

Dixitalizacion das estradas

Dixitalizacidon e automatizacion da xestion das estradas
Implantacion de ITS's

Investigacién e desenvolvemento en materia de estradas
Xestion do dominio publico viario

Mellora do uso e defensa das estradas
Aproveitamento do dominio publico viario
Sustentabilidade ambiental

Galicia
2.780.038.667 €

960.000.000 €
430.000.000 €
530.000.000 €

269.000.000 €

115.000.000 €
76.000.000 €
78.000.000 €
80.000.000 €
20.000.000 €
60.000.000 €

200.000.000 €

100.000.000 €
80.000.000 €
20.000.000 €

200.000.000 €

40.000.000 €
55.000.000 €
85.000.000 €
20.000.000 €

102.200.000 €

75.000.000 €
2.900.000 €
700.000 €
5.000.000 €
18.000.000 €
600.000 €
632.258.351€

345.568.008 €

57.338.069 €
229.352.274 €
149.369.498 €
58.224.443 €
9.450.000 €
200.000 €
30.000.000 €
51.495.055 €
14.440.000 €
4.000.000 €
4.000.000 €
6.040.000 €
400.000 €
1.600.000 €
1.000.000 €
600.000 €
54.612.137 €
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11.1 Mitigacién do impacto ambiental
11.2 Mitigacién do ruido
11.3 Integracion paisaxistica
11.4 Xestion da biomasa (estradas verdes)
11.5 Conservacion do patrimonio histérico viario
12 Optimizaciéon econémica
12.1 Optimizacion de peaxes en vias de titularidade autonémica
12.2 Optimizacion de peaxes en vias de titularidade doutras administracidns

6.795.000 €
6.795.000 €
5.662.500 €
30.000.000 €
5.359.637 €

115.605.681 €
953.001 €
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