maclia

Ingenierias

CONSELLERIA DE POLITICA TERRITORIAL,

OBRAS PUBLICAS E VIVENDA

DIRECCION XERAL DE OBRAS PUBLICAS
SUBDIRECCION XERAL DE ESTRADAS

PLAN SECTORIAL DA REDE VIARIA
DE SANTIAGO, AMES E TEO

Dilixencla pola que se fai constar que o
presente documento colncide co contido
no expediente aprobado definitivamente
polo Acordo do Consello da Xunta de

Galicia do 21’ JUL 2003

DOCUMENTO DE APROBACION };ﬁ@
O Funcionario: Cos .

ENXENEIRO DIRECTOR: CARLOS J. LEFLER GULLON
JULIO 2.003




DOCUMENTO DE APROBACION

INDICE

1. ANTECEDENTES

2. OBJETO DEL INFORME

3. AMBITO DEL PLAN

4. NORMATIVA

5. RESUMEN DE ALEGACIONES PRESENTADAS
5.1. INTRODUCCION
5.2. ALEGACIONES DE ORGANISMOS PUBLICOS
5.3. ALEGACIONES DE PARTICULARES

6. PROPUESTA DE APROBACION

7. RED PROPUESTA Y APROBADA
7.1. NUEVOS VIALES
7.2.  ACTUACIONES EN VIALES EXISTENTES.

8. VALORACION

. Dilixencia pola que se fai constar que o
9. CONSIDERACION FINAL presente documento coincide co contido
no expediente aprobado definitivaments
polo Acordo do Cnnselle da Xunta de
Galicia do

10. PLANOS 2 4 JUL. 2803

0 Funcionario; ( ;@T}&‘(—\

CONSELLERIA DE POLITICA TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E VIVENDA

. ;, ; Plan Sectori rede viaria de Santiago, Ames e Teo.
Direecion Xeral de Obras Puiblicas rial da Santiag




DOCUMENTO DE APROBACION

1. ANTECEDENTES

Con fecha Abril de 2.000 fue redactado por MACLA INGENIERIAS el “Plan Sectorial da Rede
Viaria de Santiago, Ames e Teo”, promovido por la Conselleria de Politica Territorial, Obras Publicas

e Vivenda.

El objetivo fundamental del plan es servir de referencia a todas las administraciones competentes en
materia de carreteras, de tal forma que puedan prever las actuaciones necesarias para solucionar
problemas concretos a corto, medio y largo plazo. El plantear los problemas de la red viaria en su
conjunto permite que, tras un minucioso estudio, se puedan proponer soluciones que mejoren aspectos

concretos o genéricos de toda la red.

Las actuaciones que el Plan recoge afectan directa y positivamente al desarrollo urbano, econdmico y
social de los municipios de Santiago de Compostela, Ames y Teo, asi como a la seguridad vial, a la

calidad del medio y, en definitiva, al bienestar del ciudadano.

El 21 de Marzo de 2.002 el Plan Sectorial recibe la aprobacion técnica por parte de la Subdireccion
Xeral de Estradas, y el 2 de Mayo de 2.002 fue declarado de incidencia supramunicipal por parte del
Consello de la Xunta. Finalmente, en resolucién del 14 de Mayo de 2.002 se somete a informacion

publica durante el plazo de 1 mes siguiente a la fecha de publicacion

En cumplimiento del articulo 13.1 del Decreto 80/2.000, se envi6 anuncio de Informacién Plblica del

Plan Sectorial al Diario Oficial de Galicia, publicindose el 30 de Mayo de 2.002.

Como resultado del analisis de las alegaciones presentadas al documento “Plan Sectorial da Rede
Viaria de Santiago, Ames € Teo” se redactd, con fecha de Mayo de 2.003, el “Documento
Complementario” del Plan Sectorial da Rede Viaria de Santiago, Ames e Teo, en el cual se

analizaban, estudiaban y contestaban las alegaciones presentadas.

Dicho documento es sometido a Informacion Publica mediante resolucion de 19 de Mayo de 2.003 de

la Direccion Xeral de Obras Publicas y, en cumplimiento del articulo 13.1 del Decreto 80/2.000, se

envié anuncio de Informacion Publica del “Documento Complementario al Plan Sectorial da Rede

Viaria de Santiago, Ames e Teo” al Diario Oficial de Galicia, publicéandose el 23 de Mayo de 2.003.

2. OBJETO DEL INFORME

El objeto del presente informe es analizar las alegaciones presentadas al “Documento
Complementario del Plan Sectorial da Rede Viaria de Santiago, Ames e Teo” a lo largo del periodo de

Informacion Publica, estudiando su procedencia y planteando una contestacion a las mismas.

En el Capitulo 5 del presente informe se analizan todas las alegaciones presentadas, agrupandolas en
diferentes grupos. En el primero de ellos se estudian las alegaciones presentadas por organismos
publicos, y en un segundo grupo se estudian las alegaciones presentadas por particulares, asociaciones

0 empresas privadas.

Finalmente, se presentan las conclusiones del informe en unas tablas, que anteceden a los planos que

describen la problematica estudiada.

3. AMBITO DEL PLAN

Los municipios inscritos dentro del ambito del presente Plan Sectorial son:

- Santiago de Compostela
- Ames

- Teo

Dilixencia pola que se fai constar que o
presente documento coincide co contido
no expediente agrobado definitivamente
polo Acordo d¢ Cansallo da Xunta de

Galicia do
24 JUL. 2003

O Funcionario; @ .

CONSELLERIA DE POLITICA TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E VIVENDA
Direccion Xeral de Obras Priblicas

Plan Sectorial da rede viaria de Santiago, Ames e Teo.



DOCUMENTO DE APROBACION

4. NORMATIVA

El presente Plan Sectorial se redacta en base a lo dispuesto en la legislacion vigente:

- Ley 10/1.995 de 23 de Noviembre de Ordenacion del Territorio de Galicia (Capitulo V)
- Decreto 80/2.000 de 23 de Marzo de Galicia por el que se regulan los planes y proyectos

sectoriales de incidencia supramunicipal.

En cumplimiento del articulo 13.6 del Decreto 80/2.000 por el que se regulan los Planes y Proyectos
Sectoriales, un ejemplar del Plan Sectorial aprobado definitivamente les sera remitido a cada uno de
los ayuntamientos en los que se asientan las infraestructuras. En el presente Documento de
Aprobacion se recogen las modificaciones realizadas al documento aprobado provisionalmente, que

fue remitido a cada uno de los ayuntamientos que forman parte del Plan Sectorial.

Dado el caracter conceptual de las modificaciones suscitadas por la Exposicion Publica del mismo y
su escasa repercusion frente al volumen total de la documentacién del Plan Sectorial, se opta por
remitir el presente Documento de Aprobacion que deberd adjuntarse al resto de tomos que
obran en poder de los diferentes ayuntamientos, con el objeto de sefialar las modificaciones

aprobadas.

A lo largo del capitulo actual se da cumplimiento a lo expresado en el Decreto 80/2.000 mencionado
con anterioridad en cuanto a la adecuacion del plan sectorial a los instrumentos de ordenacion del
territorio vigentes (Articulo 7°.c) y determinar las posibles discrepancias y justificar las medidas que

impliquen la necesaria modificacion del planeamiento urbanistico vigente (7°.d).

Se entiende por reservas viarias los espacios de terreno que han de ser preservados de la realizacion de

actuaciones que puedan dificultar la ejecucion de las previsiones y determinaciones del Plan Sectorial
y/o incrementar el coste de las indemnizaciones y expropiaciones para su ejecucion en tanto no se
produzca la definicion de los Proyectos Tecnicos y del Proyecto de Expropiacién o, en su caso, la

determinacion de las reservas funcionales derivadas de los mismos:

1. Para Autopistas, Autovias y carreteras urbanas de 4 carriles, la reserva viaria estara definida

por dos lineas paralelas trazadas a 75 m del eje del vial, resultando un ancho total de 150 m.

2. Para Vias Répidas, la reserva viaria estara definida por dos lineas paralelas trazadas a 60 m del

eje del vial, resultando un ancho total de 120 m.

Para Carreteras Convencionales, la reserva viaria estara definida por dos lineas paralelas

_LaJ

trazadas a 30 m del eje del vial, resultando un ancho total de 60 m.

El Plan Sectorial se desarrollara mediante Proyectos de Trazado y/o Proyectos Constructivos tal y

como se define en la Ley 4/1.994 de 14 de Septiembre, de carreteras de Galicia.

Los Ayuntamientos adaptaran el Planeamiento Municipal a las determinaciones del Plan Sectorial, de

acuerdo con lo establecido en el Decreto 80/2.000 de 23 de Marzo de Galicia.

La adaptacion se realizard coincidiendo con la primera Revision o Adaptacion de los respectivos
Planes Generales de Ordenacion Municipal que se produzca y, en todo caso, en un plazo no superior a

1 afio desde la entrada en vigor del Plan Sectorial.

La adaptacion podrd llevar consigo la pormenorizacion de los trazados, entendiendo, en este caso, que

su alcance y efectos seran los establecidos para los Proyectos de Trazado en funcién del tipo de via.

Las reservas viarias establecidas en los parrafos anteriores podran ser reducidas y ajustadas cuando la
adaptacion del Planeamiento Municipal al Plan Sectorial justifique debidamente el pormenor de

trazado en los suelos urbano, urbanizable y de nucleos rurales de poblacion.

A los efectos de la adaptacion del Planeamiento Municipal, las infraestructuras que derivan del Plan

Sectorial tendran la consideracion de Sistema General de Comunicaciones.
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5. RESUMEN DE ALEGACIONES PRESENTADAS 22'.?.:";‘%?{“‘; “; juL; da Xunta de
. 2003

5.1.INTRODUCCION O Funcionari: %

En este apartado vamos a analizar todas las alegaciones presentadas las cuales, una vez agrupadas por

su contenido, suman en torno a .....alegaciones, firmadas por numerosos afectados.

El analisis realizado se divide en dos grandes grupos. Por un lado se contemplan las alegaciones

presentadas por organismos publicos, que en este caso somn:
= Concello de Santiago de Compostela
= Concello de Teo

En un segundo lugar se incluyen las alegaciones presentadas por particulares, asociaciones o empresas

privadas.

5.2.ALEGACIONES DE ORGANISMOS PUBLICOS

5.2.1.- CONCELLO DE SANTIAGO DE COMPOSTELA

- Cinturon Oeste. Tramos II y III: Pardifias — Roxos — Brins: se modifica la traza y la
situacion del nudo de conexion con la actual carretera de Noya. La nueva traza supone un
importante impacto en el ambito del sector urbanizable SUNP-25 y su entorno, tanto en el
centro de educacion como en el suelo no urbanizable de proteccion de monte y de paisaje
forestal (ordenanza 15). Esta traza se propone sobre desmontes y terraplenes con un
impacto territorial muy importante. Tanto en este tramo como en el de interconexion con el

nuevo corredor de Noya, deberia estudiarse la minoracion de los impactos mediante la

substitucion de los terraplenes por viaductos y, en especial, en el tramo de cruce con el rio
Sar.

Para resolver la problematica de esta alegacion cabe decir que si bien en una primera fase
la conexion del nuevo corredor Santiago — Bertamirdns con la C-543 (el denominado
Tramo II Pardifias-Roxos del Cinturon Oeste) se ¢jecuta a nivel con la C-543, en una
segunda fase, que coincidird con la continuacion de la construccion del Cinturén Oeste
hacia el norte, se cambiara la ubicacion del mismo a la interseccion con al Actuacion
Municipal en Roxos (Variante a la C-543 en Roxos), y cuya definicion estara sujeta a los
andlisis e informes técnicos preceptivos.

En cuanto al impacto territorial generado por el movimiento de tierras, cabe decir que la
escala a la que se esta trabajando no es la adecuada para la toma de decisiones sobre la
ubicacion o no de viaductos y tuneles o falsos tineles, pues sera en el proceso de redaccién
de estudios informativos o de proyectos constructivos donde se tomen ese tipo de
decisiones. No obstante, y en concreto para las zonas mencionadas del entorno del centro
de educacion y el cruce con el rio Sar, no existe otra solucion técnica factible que no sea la
construccion de un viaducto sobre las mismas con lo que, tal y como se apunta en la

alegacion presentada, los impactos se veran minorados.

Cinturén Oeste. Tramo IV: Brins — N-550 (P.I. del Tambre): el nuevo trazado se desplaza
al norte, mas alla del nicleo de Son de Abaixo. Este trazado suprime la afeccion a algunas
viviendas, pero lo traslada a otras, por lo que no resuelve la problematica formulada.
Parece mas facil mantener la solucién indicada en la anterior alegacion en el sentido de
realizar el paso mediante un tinel o falso tinel. En el caso de mantener la propuesta ahora
sometida a informacion publica, se deberia realizar el cruce del valle entre la carretera de
Son y la de Mercagalicia en viaducto, ejecutando en enlace en ambas direcciones. El
cambio de los nudos no deberia ser vinculante sino indicativo de la funcionalidad
pretendida, remitiendo la decision definitiva a los posteriores proyectos de ejecucion.

Tal y como se menciona en la propia alegacion, el cambio del trazado hacia el norte
traslada la afeccion de unas viviendas a otras, con la consideracion de que el namero de

viviendas afectadas en esta segunda propuesta en considerablemente mas reducido que en
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la anterior propuesta, a la vez que se consigue evitar la discontinuidad territorial entre los

5.2.2.- CONCELLO DE TEO

nucleos existentes.

finicid ' { i ] i e : . .
B cuanto-a Ia deftniein deviaduetos, Mineles ythlsos fimeles, Al ol que hetmios dicko El Concello de Teo “reitera las alegaciones formuladas con anterioridad y se interesa porque sean

en el caso anterior, no nos encontramos trabajando a la escala adecuada, por lo que la : s -
tenidas en cuenta en el momento de la redaccién definitiva de los proyectos de los corredores

GonGreicon g oy st hadellevatseia. cabo:n fiostetivhes Sstidics. Mo-dbstatite, cibe incluidos en el citado Plan Sectorial, rogando se mantenga informado al Concello de todas las

destacar el importante incremento economico que supone la construccion de un falso tinel ; ; ; ¢ ! »
actuaciones que se realicen en relacion con los expedientes, solicitando que en caso de las

- al incrementarse el coste desde aproximadamente 300 euros /m a 6.000 euros/m. - - ; . 5 -
p infraestructuras proyectadas se minimice el impacto ambiental y sobre las personas”. Se considera

Con respecto a la definicion de los enlaces, dada la complejidad de la zona afectada, y para : ) : : . .
adecuada la alegacion, y se confirma que las alegaciones presentadas seran tenidas en cuenta en el

la coordinacion de los mismos con el futuro desarrollo del Poligono Industrial del Tambre, . o .
momento de redaccion de los proyectos de los corredores incluidos en el presente Plan Sectorial.
se decide su eliminacion del presente Documento de Aprobacién, de manera que su

ubicacion y definicion correspondera a posteriores estudios.

- Corredor alternativo a la C-541: no se modifica su paso por Eixo de Santa Lucia, entre la
autopista en gjecucién y la N-525. Se propone su construccion en viaducto, con €l objeto
de reducir el impacto ambiental en las masas arbdreas y zonas bajas existentes, asi como
mantener la comunicacion territorial entre ambas margenes. No es objeto del presente Plan

Sectorial, el cual mantiene el trazado ya aprobado en el correspondiente estudio

informativo ya sometido a informacion publica y que dispone de la correspondiente D.LA., Dilixencia pola que se fai constar que o
presente documento coincide co contido
estando previsto que los proyectos constructivos contemplen las medidas correctoras No expediente aprobado definitivaments
polo Acordo do Cansallo da Xunta de
definidas en la anteriormente mencionada D.I.A. Ciieiadn 24 JUL. 2603
. LU
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5.3.ALEGACIONES DE PARTICULARES y

O Funcienario:

La totalidad de las alegaciones presentadas por particulares no realizan observaciones relativas a
circunstancias que justifiquen la declaracion de interés general de los viales ni a la concepcion global
de sus trazados. No obstante, dada la concrecion de las mismas, éstas deberan ser analizadas mediante
los documentos que desarrollen el presente Plan Sectorial que seran, en una primera fase, proyectos de
trazado-e impacto ambiental con una nueva informacién pablica y, en una segunda fase, proyecto, de
construccion. En estas dos fases podra ser variado el trazado previsto en el presente documento a

tenor de las alegaciones presentadas,

5.3.1. CINTURON OESTE. TRAMO IT: PARDINAS - ROXOS

- Un vecino de Roxos y otro de Noia solicitan la no variacion del trazado del corredor en su
tramo final por afecciones a terrenos particulares, lo cual se desestima por no atender al

interés general,

5.3.2. CINTURON OESTE. TRAMO MI: ROXOS - BRINS

- Un vecino del Concello de Santiago de Compostela apoya la variacion del trazado llevada

a cabo en el Documento Complementeario del corredor a su paso por el nicleo de Roxos.

- Un vecino de Roxos solicita la eliminacion del enlace del corredor con la C-543
atendiendo a que dicho enlace “provocaria un caos total de efecto negativo para todos los
vecinos” y al aumento del riesgo para los peatones. Puesto que dicho enlace serd
desplazado a la Actuacién Municipal en Roxos (Variante a la C-543 en Roxos) una vez
que se contintie con la ejecucion del Cinturon QOeste hacia el Norte desde el nicleo de

Roxos, dicha afeccion quedara eliminada.

- Un vecino del Concello de Santiago de Compostela solicita la no variacion del trazado del

corredor llevada a cabo a través del Documento Complementario al Plan Sectorial da Rede

Viaria de Santiago, Ames e Teo, por entender “que el nuevo trazado perjudica gravemente
el denominado SUNP-25 de Roxos, minorando en gran medida su aprovechamiento y
consecuentemente su valor”, SUNP en la cual la empresa en nombre y representacion de la
cual presenta esta alegacion es propietaria de terrenos, lo cual se desestima por no atender

al interés general.

5.3.3. CINTURON OESTE. TRAMO IV: BRINS — N-550 (P.I TAMBRE)

La Asociacion para la Defensa Ecoloxica de Galiza — ADEGA alega la existencia de dos
alternativas para el tramo comprendido entre el Poligono del Tambre y Son de Abaixo (las
cuales valora cualitativamente) y solicita que se opte por el trazado mas cercano al
Poligono del Tambre siempre en la busqueda del menor impacto social y ambiental a
través de la construccion de un tinel o falso timel que evite el cruce con la carretera

existente.

La Asociacion de vecinos “A Gracia” alega como improcedentes la ejecucion del enlace
del Garabal, y como innecesario la ejecucion del enlace de Son de Abaixo, solicitando el
cambio de ubicacion del primero, y la eliminacion del segundo. Dada la complejidad de la
zona afectada, y para la coordinacion de los mismos con el futuro desarrollo del Poligono
Industrial del Tambre, se decide su eliminacion del presente Documento de Aprobacién, de

manera que su ubicacion y definicion correspondera a posteriores estudios.

Vecinos de la parroquia de A Gracia alegan el fuerte impacto social y el aumento del
trafico que supondria la ejecucion del enlace de Garabal para solicitar la anulacion del
mismo. Dada la complejidad de la zona afectada, y para la coordinacion de los mismos con
el futuro desarrollo del Poligono Industrial del Tambre, se decide su eliminacién del
presente Documento de Aprobacion, de manera que su ubicacion y definicion

correspondera a posteriores estudios.

Numerosos vecinos alegan “incorrecta interpretacion por parte de esta Administracion
respecto de las alegaciones presentadas por el Concello de Santiago” y “un cambio de

criterio injustificado y arbitrario” para solicitar la reconsideracion de la modificacién del
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trazado, y confirmar el trazado inicialmente aprobado de este tramo del denominado
Cinturon Oeste, con una propuesta de ejecucion de tunel o falso tunel en aquellos tramos

en los que esta solucion sea necesaria.

Vecinos de la parroquia de San Caetano solicitan “se reconsidere el nuevo trazado
propuesto y se estudie la posibilidad de reestablecer la primera alternativa prevista en el
proyecto con el fin de minimizar el impacto medioambiental, pudiendo establecer un falso

tinel para evitar la discontinuidad del nicleo de poblacion”.

Vecinos de diferentes parroquias del ayuntamiento de Santiago de Compostela manifiestan
su acuerdo con la modificacion del trazado inicialmente propuesto en el tramo IV del

Cinturén Oeste, por entender mejoras sociales, territoriales y econémicas en el mismo.

5.3.4. CONEXION N-550 (AS GALANAS) - VARIANTE A LA C-541

La Asociacion de vecinos “Castro Lupario” alega que la ejecucion del corredor con el
trazado propuesto por el Avance del P.G.O.M. afectaria negativamente a la zona tanto a
nivel econémico, como social y humano, y que ya existe un tremendo impacto producido
por la Autopista A-9, por lo que solicita la realizacion de un nuevo estudio de trazado al

corredor alternativo a la C-541 — Conexion N-550.

La Asociacion Cultural “O Cachén” alega que la ejecucion del corredor con el trazado
propuesto por el P.G.OM. de Teo afecta directa y negativamente al desarrollo urbano,
economico y social del nicleo de Vilar do Calo, asi como a la calidad del medio y al
bienestar de sus habitantes, por lo que solicita se proponga un nuevo trazado del corredor
alternativo a la C-541 (conexion N-550) que evite su paso por el nicleo de poblacion de
Vilar do Calo y que discurra alejado de las viviendas alli existentes, y que se proponga un
nuevo trazado para la creacion de la circunvalacién a Milladoiro, que discurra alejado del
nucleo de Vilar de Calo y que permita mantener la comunicacion territorial entre este

nucleo y el propio Milladoiro.

La Asociacion para la Defensa Ecoléxica de Galiza — ADEGA alega que la construccion
del mencionado corredor y de la circunvalacion al nucleo de Milladoiro conllevaria la
existencia de un fuerte impacto ambiental y social en la zona de Vilar do Calo, y solicita la

no ejecucion de ambos viales.

Numerosos vecinos alegan que la ejecucion del corredor con el trazado propuesto por el
P.G.O.M. de Teo afecta directa y negativamente al desarrollo urbano, econoémico y social
del nicleo de Vilar do Calo, asi como a la calidad del medio y al bienestar de sus
habitantes, por lo que solicitan se proponga un nuevo trazado del corredor alternativo a la
C-541 (conexion N-550) que evite su paso por el nucleo de poblacion de Vilar do Calo y
que discurra alejado de las viviendas alli existentes, y que se proponga un nuevo trazado
para la creacion de la circunvalacion a Milladoiro, que discurra alejado del nucleo de Vilar
de Calo y que permita mantener la comunicacion territorial entre este niicleo y el propio
Milladoiro.

Vecinos del Concello de Teo solicitan “se deje sin efecto el Documento Complementario
del Plan Sectorial da Rede Viaria de Santiago, Ames e Teo en relacion con el tramo entre
la N-550 (As Galanas) y la variante a la C-541, y el trazado Pardifieiros — As Galanas”

atendiendo a criterios econdémicos, sociales y ambientales.

Vecinos del Lugar de Montes solicitan una modificacién del trazado del corredor a su paso
por la aldea de Cabovila, o bien que el paso desde el enlace con la A9 hasta superada la
futura rotonda hacia Poboa se realice mediante un tinel. Sera en fases posteriores, cuando
los estudios pertinentes desarrollen el Presente Plan Sectorial, cuando serd analizada con

mayor detalle la posibilidad de variaciones puntuales en el trazado del corredor.

Dilixencia pola que se fai constar que o
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5.3.5. CORREDOR ALTERNATIVO A LA C-541: SANTIAGO — A
ESTRADA

- Vecinos de los nicleos de Luci, Oza, Castres, A Torre, Devesa, Penelas y Tras do Eixo, asi

como los afectados por el enlace de Procelas alegan afecciones al desarrollo urbano,
econdmico y social para solicitar la modificacion del trazado propuesto del corredor, El
presente Plan Sectorial recoge el trazado definido en el Estudio Informativo del citado
corredor, que tiene la correspondiente D.I.A., donde se valoran los impactos y se
establecen las medidas correctoras a llevar a cabo, las cuales deben ser contempladas en

los proyectos constructivos que los desarrollen.

6. PROPUESTA DE APROBACION

7. RED PROPUESTA Y APROBADA

7.1.NUEVOS VIALES

Cinturon Qeste,

Este vial significa una variante exterior de la N-550 y se subdivide en 4 tramos:

Tramo I, As Galanas — Pardifias: este tramo se incluyé en el E.I. del Corredor de Noia,

tramo Santiago ~ Bertamirans. Seccion urbana de 4 carriles con una longitud de 3.540 m.

Tramo II, Pardifias — Roxos: tiene seccion urbana de 4 carriles, tiene una longitud de 1.760
m. Presenta una interseccion en la actual C-543 en Roxos y el correspondiente enlace con

el Coredor de Noia en el origen del tramo. En cuanto al trazado, dispone de un radio

1. La aprobacion definitiva del denominado “Plan Sectorial da rede viaria de Santiago, Ames e minimo en planta de 900 m y una pendiente maxima del 2,06%.
Teo” modificado por el “Documento Complementario”, con las siguientes prescripciones fruto - Tramo III, Roxos — Brins: presenta una seccién de carretera convencional 7-10 y carril
del proceso de informacin piiblica: adicional entre los P.K. 5+300 y 10+800. La longitud total del tramo es de 7.200 m y
= El disefio concreto de los enlaces propuestos se determinara en los correspondientes dispone de dos intersecciones importantes; una en Pifior (P.K. 9+000) y otra con la CP-
proyectos que desenvuelvan el presente Plan Sectorial. 0701 en Brins (P.K. 12+500). Tiene un radio minimo en planta de 720 m y una pendiente
= Los tramos a ejecutar en viaductos podran ser modificados en los estudios que con mayor méxima del 6%, excepcional del 7,5% en las rampas iniciales. Este tramo dispone de 3
detalle desenvuelvan el presente Plan Sectorial, buscando conseguir el menor impacto. viaductos de 80 y 200 m de longitud.,
2. Cualquier actuacion urbanistica que afecte a los viales aprobados en el presente plan, debera _ '
) _ . , . ., . - Tramo IV, Brins — N-550 (P.I. Tambre): este tramo dispone de dos secciones diferentes,
incluir entre su documentacion, la correspondiente justificacion de su compatibilidad con el
_ X . . seccion 7-10 entre los P.K. 12+500 y 16+170; seccién de calzadas separadas con 2 carriles
Plan Sectorial, mediante anexo, donde no sélo se establezca la afeccion sobre la red propuesta
L . . o , por sentido entre 16+170 y 18+910. Presenta una longitud total de 6.410 m y unos enlaces
en el Plan Sectorial, sino también que la capacidad de la red viaria es suficiente para absorber - _ .
) - - , e intersecciones cuya ubicacion y definicién corresponde a posteriores estudios técnicos.
la planificacion urbanistica propuesta, debiendo de establecerse reserva de suelo para nuevos _
. . . . . Dispone de un radio minimo en planta de 575 m con una pendiente maxima del 6%. Este
viales, si la capacidad fuera insuficiente.
. , « ; . ; tramo dispone de 4 viaductos entre 1203180 m de longitud
3. Las determinaciones contenidas en el “Plan Sectorial da Rede Viaria de Santiago, Ames e Dilixencla pola que se fai constar que o
5508 ; ; i . presente documento coinclde co contido
Teo” vincularan al planeamiento urbanistico de los ayuntamientos afectados. no expediente aprobado definitivamente
. o . ) polo Acordo do Consello da Xunta de
4. Declarar la utilidad piblica de los bienes afectados por el Plan Sectorial a los efectos Galicia do
—— 24 JUL, 2003
expropiatorios.
Uruncionano: A o
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Conexion N-550 (P.I. Tambre) — A-9 — Autovia Lavacolla.

Este vial sirve de prolongacion del Cinturén Oeste hacia la Autopista A-9 y la Autovia de Lavacolla y
comunica la zona industrial del Tambre con la red de alta capacidad de Santiago. Su seccion es de
calzadas separadas con 2 carriles por sentido y mediana central. Tiene una longitud de 2.493 m v
presenta un enlace con la A-9 en el P.K. 1+520. Dada la zona que atraviesa, un estudio mas detallado
de este vial, al igual que del Gltimo tramo del Cinturén Oeste, puede establecer necesaria la
implantacion de vias de servicio laterales que permitan el desarrollo industrial de la zona por la que

transcurren.

El vial finaliza en el enlace de la Autovia de Lavacolla en San Marcos. A lo largo de su recorrido

presenta un radio minimo en planta de 625 m con una pendiente maxima del 6%.

Conexion N-525 — Autovia Lavacolla.

Con una longitud de 7.369 m, el cometido fundamental de este vial es servir a descongestionar la A-9
en su tramo libre de peaje, al mismo tiempo que libera de trafico a la AC-261 en su dificil entrada
hacia el casco urbano. Por otra parte este vial pretende vertebrar una zona de la periferia de Santiago
con grandes expectativas urbanisticas. Atendiendo a estas premisas se adopta una seccion de carretera
convencional 7-10 con dos intersecciones importantes: en el P.K. 2+760 con la AC-261 en Arins y en
P.K. 6+980 con la N-636 en San Marcos. Finalmente el vial concluye en el enlace de San Marcos de
la Autovia de Lavacolla. Su trazado presenta como principales caracteristicas un radio minimo en

planta de 210 m y una pendiente maxima del 6%, excepcional del 7,5%.

Variante de Aradas.

El vial propuesto comunica directamente el Poligono Industrial del Tambre con las carreteras CP-
0701 (Santiago — Santa Comba) y CP-7804 (Santiago — Trazo). Sirve de comunicaciéon con el
principal acceso Oeste de la ciudad. Presenta una longitud total de 1.574 m con una seccién de
carretera convencional 7-10. Dispone de 3 intersecciones importantes: en P.K. 0+000 con CP-0701 y
CP-7804, en P.K. 1+120 con el niicleo de Vilares y finalmente con la carretera de Sar de Abaixo y
Marzo de Abaixo en el P.K. final en el Poligono del Tambre. El radio minimo en planta es de 1.500 m
y la pendiente maxima es del 5,5%, excepcional del 7%. Como obra singular merece destacar la

presencia del viaducto del rio Sarela con una longitud de 80 m.

Conexiones de la Ciudad de la Cultura.

Esta actuacion se engloba dentro de las obras de urbanizacion que la Xunta de Galicia est4 elaborando
en el Monte Gaias para la construccion de un parque tematico. Los principales accesos de este
complejo son: enlace directo con la Autopista A-9 (disefiado por “Fundacion Cidade da Cultura de
Galicia”), conexién con la AC-261 (Santiago — Rodifio) y conexion con el Poligono de Fontifias. A
pesar de figurar en el presente Plan de Infraestructuras dentro de la Alternativa 0, dado el estado
actual de la actuacion global y el periodo de ejecucion de las obras, se recogen como actuaciones

propuestas a efectos de su inclusion en el P.X. 0. M.

¢ Conexion “Ciudad de la Cultura” con el Poligono de Fontifias: dada la complejidad de esta
conexion se planifica en dos fases. Una primera fase entre la Ciudad de la Cultura y la Glorieta
de Sar, cuyo trazado se define en este estudio; y una segunda fase de conexi6n hasta el
periférico, cuyo trazado serd definido mediante Planeamiento Urbanistico o Estudio

Informativo.

o Conexion “Ciudad de la Cultura” con A-9: en el momento de la redaccion del presenta Plan

Sectorial estd en fase de redaccion por parte de la “Fundacion Cidade da Cultura de Galicia™.

o Conexion “Ciudad de la Cultura” con la AC-261 (Santiago — O Rodifio): cuyo trazado se

define en este estudio.

7.2, ACTUACIONES EN VIALES EXISTENTES.

A continuacidn se enumeran estas actuaciones:

0 Tercer carril en A-9: como consecuencia del esperado aumento de trafico en el actual
tramo de circunvalacion libre de peaje, se propone el aumento de un carril por sentido entre
el enlace de Santiago Norte (San Lazaro, Periférico y N-636) y Santiago Sur (N-550,
Milladoiro y futuro Corredor de Noia).

0_ Liberar de peaje dos nuevos tramos en la A-9: para completar la circunvalacién por el Este

Slgentia polisdie fsecoptapieey Teralizar el peaje en los siguientes tramos: 2 Km
presente QOcumento coincide co contido
no expediente aprebado definitivamente
polo Acordo do Cansello da Xunta de
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aproximadamente hacia el Norte, hasta el nuevo vial propuesto de conexion N-550 (P.L

Tambre) — Autovia de Lavacolla (San Marcos); y 4 Km aproximadamente hacia el Sur, 8.V ALORACI()N

hasta el enlace con la conexidn N-550 (As Galanas) — C-541 (Cacheiras).

a 4° Movimiento en el enlace de Cornes: este movimiento consiste en aprovechar el viaducto PRESUPUESTO DE LA RED PROPUESTA EN SANTIAGO.

existente para realizar el paso bajo la variante N-525 a los vehiculos provenientes del
Castifieirifio y en sentido Rocha. Su disefio se encuentra previsto en el P.G.O.M. y va

- ligado al desarrollo del Plan Parcial Pontepedrifia I y Cornes.

o Variante Pontepedrifia — Cornes — Romero Donallo: esta actuacion se viene a sumar a la Longitud |  Seccisntipo |  Presupuesto(€)

anterior y a la Variante Sar — Pontepedrifia, para descongestionar la glorieta de Galuresa Allispita-Sanfiego ~ Dozbn. 1.5 Audavla 100850
Variante Sar — Pontepedriiia. 08 Sec. Urbana 4.289.000
Sur. Su disefio queda fijado segiin Plan Parcial. |Enlaces “Ciudad de la Cultura”. 1.8 Sec. Urbana 3.127.656
[Enlace “Ciudad de la Cultura” - Autopista A9 0,5 Conexién 3.512.284
o Variante C-543 en Roxos: esta actuaciéon comprende la remodelacion y union de distintas oV 0 it O B R S 122 AoV 83580145
Autovla alternativa a estrada C-541: Santiago — A Estrada. 7.7 Autovia 40.194.872
pistas que se han ido construyendo a medida que se iban ejecutando diversas actuaciones Conexi6n N-550 (As Galanas) — C-541. 42 Urb. 4 carriles 12.443.345
R " y ’ " Conexion C-541 — Autovia alternativa a estrada C-541 1,5 Corredor 3.546.655
residenciales en la zona. No presenta el trazado habitual de un nuevo vial, sino que se CINra OB, Taiio | A6 Galanas —Pardfis, 35 Urb. 4 cariles 10.489.653
adapta a los existentes para servir de circuito alternativo a los residentes de la zona v asi, Chiui Gleste frame l: Fardfas— Roxos, 18 | Urb. 4 cariles 4.263.600
Cinturén Oeste, tramo |Il: Roxos — Brins. 7.2 Ctra. Convenc 17.177.966
evitar la actual y saturada C-543. Cinturén Oeste, tramo IV: Brins — N-550 (P.1. Tambre). 6,4 | Conv./Autovia 28.088.848
Conexion N-550 (P.l. Tambre) — A-9 — Autovla Lavacolla. 2,5 Autovia 6.182.567
Conexion N-525 — Autovia Lavacolla. 7.4 Ctra, Convenc 9.743.349
Variante de Aradas. 1,6 Ctra. Convenc 3.114.357
Tercer carril por sentido en A-9. 8,7 Autopista 10.457.611

4° movimiento enlace de Cornes. 0,7 Ramal Enlace 315.531

\ariante Pontepedrifia — Comes — Romero Donallo. 0,9 Sec. Urbana 540.911
Variante C-543 en Roxos. 3,8 Ctra. Convenc. 3.425.769

TOTAL RED SANTIAGO 74,7 237.779.016

Dilixencia pola que se fai constar que o
presente documento coincide co contido
no expediente aprobado definitivamente
polo Acordo do Consello da Xunta de
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9, CONSIDERACION FINAL

Teniendo en cuenta las modificaciones recogidas en el presente Documento de Aprobacion, y
estimando que el “PLAN SECTORIAL DA REDE VIARIA DE SANTIAGO, AMES E TEO” y el
“DOCUMENTO COMPLEMENTARIO AL PLAN SECTORIAL DA REDE VIARIA DE
SANTI}-\GO AMES E TEO” se han redactado con sujeciéon a la legislacion vigente y que las
actuaciones en ellos recogidas estan suficientemente justificadas, se eleva a la superioridad para su

Aprobacion Definitiva, caso de que esta procediese.

10. PLANOS

A continuacion se acompaiian los planos de las redes propuestas en los diferentes documentos que

forman parte del presente Plan Sectorial:

1.- Red Propuesta del Esquema General Viario del “Plan Sectorial da Rede Viaria de Santiago,

Ames e Teo”

2.- Modificaciones Propuestas del Esquema General Viario del “Documento Complementario

del Plan Sectorial da Rede Viaria de Santiago, Ames e Teo”

3.- Red Aprobada del Esquema General Viario del “Documento de Aprobacion del Plan

Sectorial da Rede Viaria de Santiago, Ames ¢ Teo”

Dilixencia pola que se fai constar que o
presente documento coincide co contido
no expediente aprobado definitivamente
polo Acordo do Consello da Xunta de
Galicia do

24 JUL, 2003

N

O Funcionario: =

CONSELLERIA DE POLITICA TERRITORIAL OBRAS PUBLICAS E VIVENDA
Direccion Xeral de Obras Publicas

Pian Sectorial da rede viaria de Santiago, Ames e Teo.



ESTACION
MERCANCIAS

AEROPUERTO
DE LAVACOLLA |

‘A Tore

ko do] ,;fg_wm

ol POL. INDUSTRIAL
'SANTIAGO-SUR
MILLADOIRO

Fontidl VARIANTE N-550
CINTURON OESTE

Pl Eﬁ\%‘w
SR Ouseira
toxais

ONEXION N-550 - CORRE
ALTERNATIVO A LA C-541

PN el i
!: Xiaor | S\ ﬁ}\u.

i L Moty

: ) I\ ([ Vorion Bvos N s A
- owsnmnsur;aox;m 2 N TR . A (@™ X A CONSELLERIA DE POLITICA TERRITORIAL, !
.| ESTUDIO INFORMATIVO 7 : )G AR - DE GALICIA OBRAS PUBLICAS E VIVENDA {
: . 3 1 g DIRECCION XERAL DE OBRAS PUBLICAS i
i 5 SUBDIRECCION XERAL DE ESTRADAS
PLAN SECTORIAL DA REDE VIARIA
DE SANTIAGO, AMES E TEO
DOCUMENTO DE APRORACION




\Aeronuerio de Sentiag:
de Compostela -

avacold) |
VARIANTE N-550

S g VAR T
| 1 ) 2 7S e _0 - Vi
CINTURON OESTE [ - AR : A L g

AEROPUERTO
DE LAVACOLLA|

Peis

A
19T || As Baladas
Dottty

Bane
2+

s L R LS e Sy &
@% A % Y Revclta PA ' 3 A - X »
" al & 9 & 3 - a ) - Rt r
it i tamif + 83 : 7 CORREDOR
| POENEDRA & S el 7, %] sTe0 BERTAMRANS BRION::"
o = =\ - —

LA\ A

POL. INDUSTRIAL
o SANTIAGO-SUR
MILLADOIRO

VARIANTE N-550
CINTURON OESTE

-[CONEXION N-550 - CORREDOF
RNATIVO A LA C-541

et
7 OURENSE | K

_ el NV | o LERIA DE POLITICA TERRITORIAL, |
| i ) : NG 1 thoio wiGBIRAS PUBLICAS E VIVENDA
AV A ek N = N ) N ) & T = . .. Qui 2! 3 . : " Galiciado onselo GIRECEIPN XERAL DE OBRAS PUBLICAS i
NN F 5 7 e i, < " e 2 TS ~ A = UBDIRELCCION XERAL DE ESTRADAS
, A\ <, o [/ ] ; \ | Vi £ PLAN SECTORIAL |DA REDE VIARIA
VIAS PLAN SECTORIAL St D TIAGO,| AMES E TEO
2DMP| FMENTARIO




ESTACION
MERCANCIAS

s
o S

T~
. Rego Seéo
2201 Cotas 5

S Ouein ) g T

fexods - BADRON |/ P
HMonte de|PONTEVEDRA i
e 7 il Gy P TV AT =
e < ; ey NS e TSR
g 2 R
0 s 4 A W | =
7420 POL. INDUSTRIAL
4 g . Ty SANTIAGO-SUR
E ] MILLADOIRO
ol T

g

VARIANTE N-550
CINTURON OESTE

QYuite
SN

y AUTOPISTA
||| SANTIAGO-OURENSE

N N N\ )
POLITICA TERRITORIAL, !
DE GALICIA EICAS E VIVENDA {
ERAL DF OBRAS PUBLICAS
'SUBDIRECCION XERAL DE ESTRADAS
REQE VIARIA
TEO

PLAN
DE SANTIAGO, AMES




