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EXPOSICION DE MOTIVOS

A Lei 8/2013, do 28 de xufio, de Estradas de Galicia, establece, no apartado 8 do seu artigo 33,
que, na medida en que non contravefia a normativa técnica bdsica, a consellaria competente
en materia de estradas poderd ditar normas e instrucions complementarias relativas 3
explotacién das estradas de titularidade da Comunidade Auténoma ou das entidades locais de
Galicia.
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Por outra parte, a Norma 8.1-IC, sobre Sinalizacion Vertical, da Instrucién de Estradas, foi
aprobada pola Orde/FOM/534/2014, do 20 de marzo, e no seu apartado 7.10 regula as
condicidns para a sinalizacién dos pasos de pedns, ciclistas e ganado, con e sen prioridade.

Porén, a antedita norma non resolve as condicions para que se decida a implantacién dun novo
paso de pedns e o seu tipo. Tampouco se establece ninglin mecanismo que permita avaliar o
risco inherente a ubicacion proposta nin medidas adicionais para, no seu caso, reducilo.
E por iso que se considera necesario establecer unha serie de recomendaciéns que permitan
homoxeneizar os criterios de implantacion dos novos pasos de pedns, seleccionar o seu tipo,
indicar unhas condicions minimas para a sua implantacién e, por ultimo, avaliar o risco
inherente a ubicacién proposta e, no seu caso, propofier medidas adicionais para reducilo.
DISPONO:

CAPITULO I - DISPOSICIONS XERAIS

Artigo 1. Obxecto.

Esta instrucién ten por obxecto establecer unha serie de recomendaciéns para a implantacion
de novos pasos de pedns na Rede Autonodmica de Estradas de Galicia.

As recomendacions establecidas por esta instrucion deben entenderse, en todo caso,
supeditados ao mellor criterio dos técnicos encargados de avaliar a implantacién dos novos
pasos de pedns, especialmente naqueles casos asociados a equipamentos ou dotaciéns de uso
publico.

Artigo 2. Ambito de aplicacion.

Esta instrucion serd de aplicacidon nas estradas que formen parte da Rede Autondmica de
Estradas de Galicia.

CAPITULO Il - SELECCION DO TIPO DE PASO DE PEONS
Seccion 1. Disposicions comuns
Artigo 3. Tipos de pasos de peéns.
Os pasos de pedns clasificanse nos seguintes tipos:

a) Sen prioridade para os pedns, pero sinalizados por tratarse dun treito con paso frecuente
de pedns ou ciclistas.

b) Con prioridade para os pedns e, dentro deles:

1.° Non segregados.
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2.° Segregados e, dentro deles:

i.  Semaforizados, ou segregados por tempo.

ii. Adistinto nivel, ou segregados por espazo.

Artigo 4. Categorias de pasos de peons.

Os pasos de pedns clasificase segundo as seguintes categorias:
a) Segundo o seu entorno:

1.° En solo urbano.

2.° En solo de nucleo rural.

3.° Féra de solo urbano ou de nucleo rural.

b) Segundo o categoria funcional da estrada na que se sitlen:
1.° En estradas da rede estruturante.

2.° En estradas da rede complementaria.

3.° En estradas da rede local.

Artigo 5. Parametros empregados para a seleccion do tipo de paso de pedns.

1. Para a seleccion do tipo de paso de pedns a implantar nunha ubicacién concreta,
empregaranse 0s seguintes parametros:

a) A intensidade media diaria (IMD) de circulacién de vehiculos no treito de estrada de que se
trate, expresada en vehiculos ao dia.

b) A intensidade media horaria maxima (IHmax) de circulacion de vehiculos no treito de estrada
de que se trate, expresada en vehiculos a hora.

¢) A demanda media horaria (DH) de pedns que cruzan a estrada no punto da estrada de que
se trate, na hora que coincida coa da IHmax, expresada en peéns a hora.

d) O tempo de cruce (T.) dos pedns, expresado en segundos.
e) A frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos durante a IHma, expresada en segundos.

2. A intensidade media diaria (IMD) de circulacion de vehiculos obterase da memoria de aforos
mais recente da Rede Autondmica de Estradas de Galicia.
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3. Aintensidade media horaria maxima (IHmax) de circulacion de vehiculos obterase da memoria
de aforos mais recente da Rede Autondmica de Estradas de Galicia.

En caso de non dispofier dese dato, podera aproximarse como o 7% da intensidade media diaria
(IMD) de circulacidn de vehiculos no treito de estrada de que se trate, expresado en vehiculos
ao dia, e obtido tamén da memoria de aforos mais recente da Rede Autondmica de Estradas
de Galicia.

Naqueles casos nos que se tefia constancia dunha importante estacionalidade na distribucion
da intensidade de circulacidon de vehiculos na estrada, poderd usarse, en substitucion da
intensidade media horaria maxima (IHm.x) de circulacién de vehiculos, o valor de intensidade
horaria de circulacidn de vehiculos durante un determinado nimero de horas ao ano que se
considere mais representativo da situacion & que se lle pretende dar resposta.

4. Para estimar a demanda media horaria de pedns que cruzan a estrada poderase empregar
o método que se considere mais adecuado para obter un valor suficientemente preciso.

Asi, por exemplo, en ausencia de datos de ningun tipo, poderanse realizar aforos manuais ou
automatizados, que poderan referirse a calquera hora do dia, cando se dispoiia de factores
que permitan a sta extrapolacion @ hora na que se produza a IHmax.

Cando o uso principal do paso de pedns sexa o de servir a unha parada de transporte publico,
e a falta de datos de aforos mais precisos, poderanse usar os datos de persoas usuarias de
transporte publico desa parada para estimar a demanda media horaria de pedns que cruzan a
estrada.

No caso de puntos de paso nos que non exista previamente algun tipo de paso de pedns con
prioridade, para estimar a demanda media horaria de pedns que cruzan a estrada
considerarase como parte do punto de cruce un treito de 100 m antes e 100 m despois do
punto de paso, medidos ao longo do eixo da estrada.

5. Para estimar o tempo de cruce dos pedns, dividirase o ancho da calzada que debe cruzar o
pedn en cada etapa do cruce, expresado en metros, entre a velocidade media do pedn.

O ancho da calzada a considerar para a estimacién do tempo de cruce serd o da seccion de
calzada que deba cruzar o pedn en cada etapa da manobra de cruce. Asi, no caso de que non
exista un illote intermedio cun largo de, como minimo, 2,0 m, considerarase o ancho completo
da calzada e, no caso de que exista illote intermedio, considerarase tan s6 o ancho de media
calzada.

A velocidade media de pedn, na manobra de cruce, estimarase en 0,833 m/s.
6. Para estimar a frecuencia de paso entre vehiculos durante a IHmnax sSuporase unha distribucion

homoxénea, para o que se dividira a duracion da hora (3.600 s) entre a IHma., expresada en
vehiculos a hora.



A XUNTA

+ 94

+Y+

DE GALICIA

7. Cando a demanda media horaria (DH) de pedns que cruzan a estrada, no punto da estrada
de que se trate, se produza nunha hora que non coincida coa da IHma.x, deberd realizarse tamén
a seleccién do tipo de paso de pedns con ese valor da demanda media e a intensidade media
horaria (IH) de circulacion de vehiculos correspondente a esa hora.

Seccion 2% Criterios de seleccion de paso de pedns en solo urbano

Artigo 6. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns en solo urbano na rede estruturante.

1. En solo urbano, na rede estruturante, considerase xustificado implantar un paso de pedns a
distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condiciéns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.
b) Que a DH sexa superior a 60 pedns/hora.

2. En solo urbano, na rede estruturante, considerase xustificado implantar un paso de peédns
semaforizado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:

a) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
peons (FP < To).

) Que a DH sexa superior a 40 pedns/hora.

3. En solo urbano, na rede estruturante, considerase xustificado implantar un paso de pedns
con prioridade non segregado cando se cumpran, simultaneamente, as seqguintes condicions:

a) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
b) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

¢) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
peons (FP < To).

d) Que a DH sexa superior a 20 pedns/hora.

4. En solo urbano, na rede estruturante, considerase xustificado sinalizar un paso de peoéns
sen prioridade cando se cumpran algunha das seguintes circunstancias:

a) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:
1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

2.° Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.
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3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP < T,).

5.° Que a DH sexa inferior a 20 pedns/hora.

b) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa superior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP > T,).

5.° Que a DH sexa superior a 20 pedns/hora.

5. En solo urbano, na rede estruturante, considerase xustificado non implantar ou sinalizar
ningun tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para implantar calquera
tipo de paso de pedns con prioridade ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

Artigo 7. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns en solo urbano na rede complementaria.

1. En solo urbano, na rede complementaria, considerase xustificado implantar un paso de
pedns a distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.
b) Que a DH sexa superior a 80 pedns/hora.

2. En solo urbano, na rede complementaria, considerase xustificado implantar un paso de
pedns semaforizado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

c) Que a DH sexa superior a 30 pedns/hora.
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3. En solo urbano, na rede complementaria, considerase xustificado implantar un paso de
pedns con prioridade non segregado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes
condiciéns:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

c) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

d) Que a DH sexa superior a 15 pedns/hora.

4. En solo urbano, na rede complementaria, considerase xustificado sinalizar un paso de peodns
sen prioridade cando se cumpran algunha das seguintes circunstancias:

a) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:
1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP < T,).

5.° Que a DH sexa inferior a 15 pedns/hora.

b) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa superior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP > T,).

5.° Que a DH sexa superior a 15 pedns/hora.
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5. En solo urbano, na rede complementaria, considerase xustificado non implantar ou sinalizar
ningun tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para implantar calquera
tipo de paso de pedns con prioridade ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

Artigo 8. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns en solo urbano na rede local.

1. En solo urbano, na rede local, considerase xustificado implantar un paso de pedns a distinto
nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condiciéns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.
b) Que a DH sexa superior a 100 pedns/hora.

2. En solo urbano, na rede local, considerase xustificado implantar un paso de pedns
semaforizado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

¢) Que a DH sexa superior a 20 pedns/hora.

3. En solo urbano, na rede local, considerase xustificado implantar un paso de pedns con
prioridade non segregado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
b) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

c) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

d) Que a DH sexa superior a 10 pedns/hora.

4. En solo urbano, na rede local, considerase xustificado sinalizar un paso de pedns sen
prioridade cando se cumpran algunha das seguintes circunstancias:

a) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:
1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.
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4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP < T,).

5.° Que a DH sexa inferior a 10 pedns/hora.

b) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa superior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP > T,).

5.° Que a DH sexa superior a 10 pedns/hora.
5. En solo urbano, na rede local, considerase xustificado non implantar ou sinalizar ningun tipo
de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para implantar calquera tipo de paso

de pedns con prioridade ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

Seccién 32 Criterios de seleccion de paso de pedns en solo de nucleo rural

Artigo 9. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns en solo de nicleo rural na rede
estruturante.

1. En solo de nucleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado implantar un paso de
peons a distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.
b) Que a DH sexa superior a 80 pedns/hora.

2. En solo de nucleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado implantar un paso de
peodns semaforizado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:

a) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
peons (FP < To).

¢) Que a DH sexa superior a 60 pedns/hora.

10
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3. En solo de nucleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado implantar un paso de
pedns con prioridade non segregado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes
condiciéns:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

c) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

d) Que a DH sexa superior a 30 pedns/hora.

4. En solo de nucleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado sinalizar un paso de
pedns sen prioridade cando se cumpran algunha das seguintes circunstancias:

a) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:
1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP < T,).

5.° Que a DH sexa inferior a 30 pedns/hora.

b) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa superior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP > T,).

5.° Que a DH sexa superior a 30 pedns/hora.
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5. En solo de nucleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado non implantar ou
sinalizar ningun tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para implantar
calquera tipo de paso de pedns con prioridade ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

Artigo 10. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns en solo de nucleo rural na rede
complementaria.

1. En solo de nucleo rural, na rede complementaria, considerase xustificado implantar un paso
de pedns a distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.
b) Que a DH sexa superior a 100 pedns/hora.

2. En solo de nucleo rural, na rede complementaria, considerase xustificado implantar un paso
de pedns semaforizado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

¢) Que a DH sexa superior a 50 pedns/hora.

3. En solo de nucleo rural, na rede complementaria, considerase xustificado implantar un paso
de pedns con prioridade non segregado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes
condiciéns:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

c) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

d) Que a DH sexa superior a 25 pedns/hora.

4. En solo de nucleo rural, na rede complementaria, considerase xustificado sinalizar un paso
de pedns sen prioridade cando se cumpran algunha das seguintes circunstancias:

a) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:
1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.
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3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP < T,).

5.° Que a DH sexa inferior a 25 pedns/hora.

b) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa superior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP > T,).

5.° Que a DH sexa superior a 25 pedns/hora.

5. En solo de ndcleo rural, na rede complementaria, considerase xustificado non implantar ou
sinalizar ningun tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para implantar
calquera tipo de paso de pedns con prioridade ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

Artigo 1. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns en solo de nicleo rural na rede local.

1. En solo de nucleo rural, na rede local, considerase xustificado implantar un paso de pedns a
distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condiciéns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.
b) Que a DH sexa superior a 120 pedns/hora.

2. En solo de nucleo rural, na rede local, considerase xustificado implantar un paso de pedns
semaforizado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.

b) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

¢) Que a DH sexa superior a 40 pedns/hora.
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3. En solo de nucleo rural, na rede local, considerase xustificado implantar un paso de pedns
con prioridade non segregado cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condiciéns:

a) Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
b) Que non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de pedns semaforizado.

c) Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.) dos
pedns (FP < To).

d) Que a DH sexa superior a 20 pedns/hora.

4. En solo de nucleo rural, na rede local, considerase xustificado sinalizar un paso de peons
sen prioridade cando se cumpran algunha das seguintes circunstancias:

a) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicions:
1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa inferior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP < T,).

5.° Que a DH sexa inferior a 20 pedns/hora.

b) Que se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

1.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns a distinto nivel.
2.° Que non se cumpran as condicions para implantar un paso de pedns semaforizado.

3.° Que non se cumpran as condicidns para implantar un paso de pedns con prioridade non
segregado.

4.° Que a frecuencia media de paso (FP) entre vehiculos sexa superior ao tempo de cruce (T.)
dos pedns (FP > T,).

5.° Que a DH sexa superior a 20 pedns/hora.
5. En solo de nucleo rural, na rede local, considerase xustificado non implantar ou sinalizar

ningun tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para implantar calquera
tipo de paso de pedns con prioridade ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.
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Seccion 4°. Criterios de seleccion de paso de pedns fora de solo urbano ou de nicleo rural

Artigo 12. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns fdra de solo urbano ou de nucleo rural
na rede estruturante.

1. Fora de solo urbano ou de nucleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado
implantar un paso de pedns a distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes
condiciéns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.
b) Que a DH sexa superior a 80 pedns/hora.

2. Fora de solo urbano ou de ntcleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado
sinalizar un paso de pedns sen prioridade cando non se cumpran as condiciéns para implantar
un paso de pedns a distinto nivel e, simultaneamente, DH sexa superior a 30 pedns/hora.

3. Fora de solo urbano ou de ntcleo rural, na rede estruturante, considerase xustificado non
implantar ou sinalizar ningun tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para
implantar un paso de pedns a distinto nivel ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

4. Féra de solo urbano ou de nucleo rural, na rede estruturante, non se considera xustificada
a implantaciéon de pasos pedns con prioridade non segregados ou de pasos de pedns
semaforizados.

Artigo 13. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns fdra de solo urbano ou de nicleo rural
na rede complementaria.

1. Féra de solo urbano ou de nucleo rural, na rede complementaria, considerase xustificado
implantar un paso de pedns a distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes
condicions:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.

b) Que a DH sexa superior a 100 pedns/hora.

2. Fora de solo urbano ou de nucleo rural, na rede complementaria®, considerase xustificado

sinalizar un paso de pedns sen prioridade cando non se cumpran as condiciéns para implantar
un paso de pedns a distinto nivel e, simultaneamente, DH sexa superior a 25 pedns/hora.

1 Redaccion rectificada mediante resolucién de correccion de erros da Direccién da Axencia
Galega de Infraestruturas do 21 de xaneiro de 2026.
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3. Fora de solo urbano ou de nucleo rural, na rede complementaria, considerase xustificado
non implantar ou sinalizar ninguln tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condicions
para implantar un paso de pedns a distinto nivel ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

4. Féra de solo urbano ou de nicleo rural, na rede complementaria, non se considera
xustificada a implantacién de pasos peodns con prioridade non segregados ou de pasos de
peodns semaforizados.

Artigo 14. Criterios de seleccion do tipo de paso de pedns fdéra de solo urbano ou de ndcleo rural
na rede local.

1. Fora de solo urbano ou de nucleo rural, na rede local, considerase xustificado implantar un
paso de pedns a distinto nivel cando se cumpran, simultaneamente, as seguintes condicidns:

a) Que a IMD sexa superior a 20.000 vehiculos/dia.

b) Que a DH sexa superior a 120 pedns/hora.

2. Féra de solo urbano ou de nucleo rural, na rede local? considerase xustificado sinalizar un
paso de pedns sen prioridade cando non se cumpran as condiciéns para implantar un paso de
pedns a distinto nivel e, simultaneamente, DH sexa superior a 20 pedns/hora.

3. Fora de solo urbano ou de nucleo rural, na rede local, considerase xustificado non implantar
ou sinalizar ningun tipo de paso de pedns cando non se cumpran as condiciéns para implantar
un paso de pedns a distinto nivel ou sinalizar un paso de pedns sen prioridade.

4. Fora de solo urbano ou de nucleo rural, na rede local, non se considera xustificada a
implantacion de pasos pedns con prioridade non segregados ou de pasos de pedns

semaforizados.

CAPITULO IIl - CONDICIONS MINIMAS XERAIS

Artigo 15. Condiciéns minimas xerais dos pasos de pedns sen prioridade.
Os pasos de pedns sen prioridade cumpriran as seguintes condiciéns minimas:

a) Dispordn de visibilidade de parada na calzada da estrada para a velocidade maxima de
circulacion permitida.

b) Estaran libres de obstaculos nas marxes da estrada que lle impidan aos peédns situados a 1
metro do borde da calzada a correcta visibilidade dos vehiculos que se acercan.

2 Redaccidn rectificada mediante resolucion de correccion de erros da Direccion da Axencia
Galega de Infraestruturas do 21 de xaneiro de 2026.
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c) Disporan de sinalizacién vertical de advertencia de perigo pola presencia de peéns (P-20).
Artigo 16. Condiciéns minimas xerais dos pasos de pedns con prioridade non segregados.
Os pasos de pedns con prioridade non segregados cumpriran as seguintes condiciéns minimas:

a) Dispordn de visibilidade de parada na calzada da estrada para a velocidade maxima de
circulacion permitida.

b) Estaran libres de obstaculos nas marxes da estrada que lle impidan aos pedns situados a 1
metro do borde da calzada a correcta visibilidade dos vehiculos que se acercan. En particular,
prohibirase o estacionamento de vehiculos e garantirase que non se dispofian obstaculos nos
10 m anteriores a ambas marxes do paso.

c) Situaranse nun treito de estrada no que a limitacion de velocidade maxima sexa de 50 km/h
ou inferior.

d) Situaranse non treito da estrada no que non se permita o adiantamento.
e) Dispordn de sinalizacion vertical xeral de indicacién da situaciéon dun paso de pedns (S-13).

f) Disporan, como sinalizacién horizontal, da marca viaria correspondente a un paso de peons
(M-4.3), exclusivamente en cor branco.

g) Existira continuidade do itinerario peonil, segregado da calzada ou da beiravia, en ambalas
duas marxes do paso de pedns, paralela ou transversalmente & estrada.

h) Situaranse no punto que permita minimizar as distancias necesarias para realizar o cruce,
facilitando o transito peonil e a sta seguridade.

i) Preferentemente, situaranse a unha distancia superior a 20 m das paradas de transporte
publico mais préximas.

j) Disporan dun trazado preferentemente perpendicular ao eixe da estrada.

k) Disporan dunha largo minimo de 4 m.

l) Contaran con iluminacion diferenciada do alumeado publico, focalizada no punto de paso e
co nivel de iluminacién esixido segundo a Instrucién Técnica Complementaria EA-02 para o
alumeado adicional dos pasos de pedns, sendo recomendable que o punto ou puntos de luz se

sitlen a unha altura de entre 5,0 e 6,0 m sobre a rasante do paso de pedns.

m) Cumprirdn a normativa vixente en materia de accesibilidade.
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Artigo 17. Condicions minimas xerais dos pasos de pedns semaforizados.
Os pasos de pedns semaforizados cumprirdn as seguintes condicions minimas:

a) Dispordn de visibilidade de parada na calzada da estrada para a velocidade maxima de
circulacion permitida.

b) Estaran libres de obstaculos nas marxes da estrada que lle impidan aos pedns situados a 1
metro do borde da calzada correcta visibilidade dos vehiculos que se acercan. En particular,
prohibirase o estacionamento de vehiculos e garantirase que non se dispofian obstaculos nos
10 m anteriores a ambas marxes do paso.

c) Situaranse nun treito de estrada no que a limitacion de velocidade maxima sexa de 50 km/h
ou inferior.

d) Situaranse non treito da estrada no que non se permita o adiantamento.

e) Dispordn de sinalizacion vertical xeral de indicacién da situacion dun paso de pedns (S-13).
f) Disporan, como sinalizacién horizontal, da marca viaria correspondente a un paso de peons
(M-4.3) ou a un paso para ciclistas (M-4.4), segundo se considere mais axeitado, en cada caso,

exclusivamente en cor branco.

g) Existira continuidade do itinerario peonil, segregado da calzada ou da beiravia, en ambalas
duas marxes do paso de pedns, paralela ou transversalmente & estrada.

h) Situaranse no punto que permita minimizar as distancias necesarias para realizar o cruce,
facilitando o transito peonil e a sta seguridade.

i) Preferentemente, situaranse a unha distancia superior a 20 m das paradas de transporte
publico mais préximas.

j) Disporan dun trazado preferentemente perpendicular ao eixe da estrada.

k) Disporan dunha largo minimo de 4 m.

l) Contaran con iluminacion diferenciada do alumeado publico, focalizada no punto de paso e
co nivel de iluminacién esixido segundo a Instrucién Técnica Complementaria EA-02 para o
alumeado adicional dos pasos de pedns, sendo recomendable que o punto ou puntos de luz se
sitlen a unha altura de entre 5,0 e 6,0 m sobre a rasante do paso de pedns.

m) Cumprirdn a normativa vixente en materia de accesibilidade.

Artigo 18. Condicions minimas xerais dos pasos de pedns a distinto nivel.

Os pasos de pedns a distinto nivel cumprirdn as seguintes condiciéns minimas:
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a) Dispordn de sinalizacion vertical xeral de indicacién da situacién, segundo o caso, dun paso
superior para peons (S-14a) ou dun paso inferior para pedns (S-14b).

b) Existird continuidade do itinerario peonil, segregado da calzada ou da beiravia, en dmbalas
duas marxes do paso de pedns, paralela ou transversalmente & estrada.

c) Situaranse no punto que permita minimizar as distancias necesarias para realizar o cruce,
facilitando o transito peonil e a sta seguridade.

d) Cumpriran a normativa vixente en materia de accesibilidade.

Artigo 19. Distancias de seguridade entre pasos de pedns

1. No entorno dos pasos de sen prioridade que dispofian de sinalizacion vertical de advertencia
de perigo pola presencia de pedns (P-20) respectaranse as seguintes distancias de seguridade

con respecto a outros pasos de pedns:

a) 100 m a outros pasos de pedns de pedns sen prioridade que dispofian de sinalizacion vertical
de advertencia de perigo pola presencia de pedns (P-20).

b) 200 m a pasos de pedns con prioridade non segregados e/ou a pasos de pedns
semaforizados.

¢) 400 m a pasos de pedns a distinto nivel.
2. No entorno dos pasos de pedns con prioridade non segregados e/ou dos pasos de pedns
semaforizados respectaranse as seguintes distancias de seguridade con respecto a outros

pasos de pedns:

a) 200 m a pasos de pedns de pedns sen prioridade que dispofian de sinalizacion vertical de
advertencia de perigo pola presencia de peéns (P-20).

b) 100 m a outros pasos de pedns con prioridade non segregados e/ou a pasos de pedns
semaforizados.

¢) 250 m a pasos de pedns a distinto nivel.

3. No entorno dos pasos de pedns a distinto nivel respectaranse as seguintes distancias de
seguridade con respecto a outros pasos de pedns:

a) 400 m a pasos de pedns de pedns sen prioridade que dispofian de sinalizacidn vertical de
advertencia de perigo pola presencia de peéns (P-20).

b) 250 m a pasos de pedns con prioridade non segregados e/ou a pasos de pedns
semaforizados.
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¢) 500 m a outros pasos de pedns a distinto nivel.

Con prioridade
Sen prioridade
Distancias de seguridade entre pasos de pedns . Segregados
(con P-20) Non segregados i . .

Semaforizados | A distinto nivel

Sen prioridade (con P-20) 100 m 200 m 200 m 400 m

Non segregados 200 m 100 m 100 m 250 m

Con prioridade Semaforizados 200 m 100 m 100 m 250 m

Segregados — =
A distinto nivel 400 m 250 m 250 m 500 m

Ilustracién 7: Distancias de seguridade entre pasos de pedns
CAPITULO IV - AVALIACION DO RISCO DOS PASOS DE PEONS
Artigo 20. Criterios para a avaliacion do risco dos pasos de pedns
Para a avaliacién do risco dos pasos de pedns empregaranse os seguintes parametros:
a) A velocidade maxima de circulacién permitida, expresada en quilémetros por hora.
b) A visibilidade dispofiible na calzada da estrada, expresada en metros.

c) A orientacidn xeografica do eixe da estrada, expresada en grados sexaxesimais con respecto
ao norte xeografico.

d) A intensidade media diaria (IMD) de circulacion de vehiculos no treito de estrada de que se
trate, expresada en vehiculos ao dia.

e) A existencia, nun entorno de 250 m do paso de pedns, de equipamentos sanitarios (hospitais,
centros de saulde, farmacias,...), educativos (garderias, colexios, institutos, facultades
universitarias,...), sociais (centros de maiores, centros de dia,..), comerciais (mercados,
supermercados, hipermercados, centros comerciais, grandes superficies comerciais,...),
administrativos (edificios administrativos,...), relixiosos (edificios de culto, cemiterios,...) ou
outros andlogos, que atraian un elevado nimero de persoas.

f) A existencia, nun entorno de 100 m do paso de pedns, dunha estacion ou parada de
transporte publico.

Artigo 21. Metodoloxia para a avaliacién do risco dos pasos de pedns.
1. A avaliacion do risco dos pasos de pedns levarase a cabo mediante o calculo dos coeficientes
asociados a cada un dos pardmetros empregados para iso e, posteriormente, mediante a sda

ponderacién segundo os factores establecidos para cada un deles.

2. 0 coeficiente asociado & velocidade maxima de circulacion permitida (C.e), calcularase
segundo as seguintes férmulas:
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Cper =0 para V <30 km/h
para 90 km/h >V > 30 km/h
Cpei =1 para V 290 km/h
Onde:
V é a velocidade maxima de circulacién permitida, expresada en quildmetros por hora.

3. O coeficiente asociado a visibilidade dispofiible na calzada da estrada (C.s), calcularase
segundo as seguintes férmulas:

Cpis =1 para Vg <£1,2:D,
Cois = 3'62'2?’;:" para1,2:D, > V4 > 3,6:D,
Cois =0 para Vq 2 3,6-Dp

Onde:
V4 é a visibilidade dispofiible na calzada da estrada, expresada en metros.
D, é a distancia de parada na calzada da estrada, expresada en metros.

4. O coeficiente asociado 4 orientacion xeografica do eixe da estrada (Co), calcularase segundo
as seguintes férmulas:

C, = |sina|

Onde:
o é a orientacion xeografica do eixe da estrada, expresada en grados sexaxesimais con
respecto ao norte xeografico (é dicir, que a orientacidén cara ao norte xeografico

correspondese con o = 0°).

5. O coeficiente asociado & intensidade media diaria (IMD) de circulacién de vehiculos no treito
de estrada de que se trate (Cin), calcularase segundo as seguintes férmulas:

it = LU para IMD < 10.000 vehiculos ao dia
10.000
Cine =1 para IMD 2 10.000 vehiculos ao dia

Onde:
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IMD é a intensidade media diaria de circulacion de vehiculos no treito de estrada de
que se trate, expresada en vehiculos ao dia.

6. O coeficiente asociado & existencia de equipamentos no entorno do paso de pedns (C.),
calcularase segundo as seguintes férmulas:

C,=0 en ausencia dos equipamentos correspondentes
C,=1 en presencia dos equipamentos correspondentes

7.0 coeficiente asociado & existencia de estacidéns ou paradas de transporte publico no
entorno do paso de peons (Cyp), calcularase segundo as seguintes formulas:

Cp =0 en ausencia dos elementos correspondentes
Cp=1 en presencia dos elementos correspondentes

8. Os factores empregados para a ponderacion de cada un dos parametros empregados para
a avaliacién do risco dos pasos de pedns seran os seguintes:

a) Factor de ponderacidn do coeficiente asociado a velocidade maxima de circulacion permitida
(Fve): 25.

b) Factor de ponderacion do coeficiente asociado a visibilidade dispofiible na calzada da
estrada (F.i): 20.

¢) Factor de ponderacion do coeficiente asociado a orientacion xeografica do eixe da estrada
(Fo): 10.

d) Factor de ponderacién do coeficiente asociado & intensidade media diaria (IMD) de
circulacion de vehiculos no treito de estrada de que se trate (Fin): 25.

e) Factor de ponderacién do coeficiente asociado a existencia de equipamentos no entorno do
paso de pedns (F.): 10.

f) Factor de ponderacién do coeficiente asociado & existencia de estacidns ou paradas de
transporte publico no entorno do paso de pedns (Fyy): 10.

9. Ao abeiro do indicado nos apartados anteriores deste artigo, o calculo do indice de risco (IR)
correspondente a avaliacidn do risco dos pasos de pedns levarase a cabo segundo a seguinte
férmula:

IR=Fvel'Cvel+Fvis'Cvis+Fa'Ca+Fint'Cint+Fe'Ce+Ftp'Ctp

IR =25+ Cyoy + 20+ Cyig + 10 Co + 25 Cip + 10+ C, + 10+ Cyyy
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10. En funcién do valor para o indice de risco (IR), segundo a metodoloxia desenvolvida nos
apartados anteriores deste artigo, o avaliacion do risco dos pasos de pedns clasificarase do
seguinte xeito:

a) Baixo, se o indice de risco € menor ou igual a 25 (IR < 25).

b) Medio, se o indice de risco é maior a 25 e menor ou igual a 50 (25 < IR < 50).

c) Alto, se o indice de risco é maior a 50 e menor ou igual a 75 (50 < IR < 75).

d) Moi alto, se o indice de risco é maior a 75 (IR > 75).

CAPITULO V - MEDIDAS PARA A MITIGACION DO RISCO NOS PASOS DE PEONS

Artigo 22. Medidas para a mitigacion do risco nos pasos de pedns sen prioridade.

En funcion do valor do indice de risco (IR) de cada paso de pedns en particular, aplicaranse as
seguintes medidas para a mitigacion do risco nos pasos de pedns sen prioridade:

a) Se o indice de risco é menor ou igual a 50 (IR < 50), non serd necesaria ningunha medida
adicional para a mitigacion do risco.

b) Se o indice de risco é maior a 50 e menor ou igual a 75 (50 < IR £ 75):
1.° Analizarase a limitacidon da velocidade maxima de circulacion a 70 km/h ou menos.

2.° Analizarase a disposicion de elementos de sinalizacion ou balizamento para favorecer a
reducién de velocidade, tales como dentes de dragdn (M-8.1).

c) Se o indice de risco é maior a 75 (IR > 75):
1.° Analizarase a limitacidon da velocidade maxima de circulacién a 60 km/h ou menos.

2.° A sinalizacién vertical de advertencia de perigo pola presencia de pedns (P-20), reforzarase
con iluminacion mediante diodos emisores de luz (LED, polas suas siglas en inglés).

3.° Analizarase a disposicion de elementos de sinalizaciéon ou balizamento para favorecer a
reducién de velocidade, tales como dentes de dragén (M-8.1) ou lifias de borde quebradas (M-
8.2).

4.° Analizarase un desefio especifico para favorecer a reducién de velocidade, como o
estreitamento de carris.

5.° Analizarase a disposicién de marcas transversais de advertencia (M-8.3).
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Artigo 23. Medidas para a mitigacion do risco nos pasos de pedns con prioridade non segregados.
En funcion do valor do indice de risco (IR) de cada paso de pedns en particular, aplicaranse as
seguintes medidas para a mitigaciéon do risco nos pasos de pedns con prioridade non
segregados:

a) Se o indice de risco € menor ou igual a 25 (IR < 25), non serd necesaria ningunha medida
adicional para a mitigacion do risco.

b) Se o indice de risco é maior a 25 e menor ou igual a 50 (25 < IR < 50), disporase sinalizacion
vertical de advertencia de perigo pola presencia de pedns (P-20).

c) Se o indice de risco é maior a 50 e menor ou igual a 75 (50 < IR £ 75):

1.° Analizarase a posibilidade de desprazar o paso de pedns a un punto con menor indice de
risco.

2.° A sinalizacién vertical xeral de indicacion da situacién dun paso de pedns (5-13) reforzarase
con iluminaciéon mediante diodos emisores de luz (LED).

3.° Disporase sinalizacién vertical de advertencia de perigo pola presencia de pedns (P-20).
4.° Analizarase a disposicion de elementos de sinalizacién ou balizamento para favorecer a
reducidn de velocidade, tales como dentes de dragdén (M-8.1), lifias de borde quebradas (M-8.2)
ou cebreado na beiravia (M-7.1 ou M-7.2).

d) Se o indice de risco é maior a 75 (IR > 75):

1.° Analizarase a posibilidade de desprazar o paso de pedns a un punto con menor indice de
risco.

2.° Analizarase a limitacion da velocidade maxima de circulacion a 40 km/h ou menos.

3.° A sinalizacidn vertical xeral de indicacion da situacidn dun paso de pedns (S-13) reforzarase
con iluminaciéon mediante diodos emisores de luz (LED) e .

4.° Disporase sinalizacion vertical de advertencia de perigo pola presencia de peons (P-20),
reforzada con iluminaciéon mediante diodos emisores de luz (LED).

5.° Analizarase a disposicién de marcas transversais de advertencia (M-8.3).
6.° Analizarase a disposicién de elementos de sinalizacion ou balizamento para favorecer a

reducidn de velocidade, tales como dentes de dragdén (M-8.1), lifias de borde quebradas (M-8.2)
ou cebreado na beiravia (M-7.1 ou M-7.2).
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7.° Analizarase un desefio especifico para favorecer a reduciéon de velocidade, como o
estreitamento de carris.

8.° Analizarase a posibilidade de sobreelevar o paso de pedns, especialmente naqueles casos
nos que existan un itinerario peonil a distinta cota que a calzada e cando o indicado nos
numeros anteriores non resultase posible ou se considerase insuficientemente eficaz.

Artigo 24. Medidas para a mitigacion do risco nos pasos de pedns semaforizados.

En funcion do valor do indice de risco (IR) de cada paso de pedns en particular, aplicaranse as
seguintes medidas para a mitigacion do risco nos pasos de pedns semaforizados:

a) Se o indice de risco é menor ou igual a 50 (IR < 50), non serd necesaria ningunha medida
adicional para a mitigacion do risco.

b) Se o indice de risco é maior a 50 e menor ou igual a 75 (50 < IR < 75):

1.° Analizarase a posibilidade de desprazar o paso de pedns a un punto con menor indice de
risco.

2.° Disporase sinalizacién vertical de advertencia de perigo pola presencia de pedns (P-20).
c) Se o indice de risco é maior a 75 (IR > 75):

1.° Analizarase a posibilidade de desprazar o paso de pedns a un punto con menor indice de
risco.

2.° Analizarase a limitacion da velocidade maxima de circulacion a 40 km/h ou menos.

3.° Disporase sinalizacién vertical de advertencia de perigo pola presencia de pedns (P-20) e
dun treito coa circulacién regulada por semaforos (P-3).

4.° Analizarase a disposicion de elementos de sinalizacién ou balizamento para favorecer a
reducidn de velocidade, tales como dentes de dragdén (M-8.1), lifias de borde quebradas (M-8.2)
ou cebreado na beiravia (M-7.1 ou M-7.2).

5.° Analizarase a posibilidade de sobreelevar o paso de pedns, especialmente naqueles casos
nos que existan un itinerario peonil a distinta cota que a calzada e cando o indicado nos
numeros anteriores non resultase posible ou se considerase insuficientemente eficaz.

Artigo 25. Medidas para a mitigacion do risco nos pasos de pedns a distinto nivel.

Agéas en casos especialmente xustificados, non se considera necesaria ningunha medida
adicional para a mitigacién do risco nos pasos de pedns a distinto nivel.

25



A XUNTA

+ 94

+Y+

DE GALICIA

CAPITULO VI - CONDICIONS DE INSTALACION DE PASOS DE PEONS SOBRELEVADOS E
BANDAS TRANVERSAIS DE ALERTA

Artigo 26. Condicidns de instalacion de pasos de pedns sobreelevados.

Cando, polo valor do indice de risco, en pasos de pedns con prioridade non segregados ou en
pasos de pedns semaforizados, se xustifique a andlise da posibilidade de instalar pasos de
peons sobreelevados, deberdn cumprirse as condicidns seguintes:

a) A instalacion de pasos de pedns sobreelevados debera realizarse de forma perpendicular ao
eixe da estrada, ocupando a totalidade da sua seccion entre bordos, é dicir, incluindo todos os
carris de circulacion, as beiravias e as zonas de aparcamento, no seu caso.

b) Non se instalaran pasos de pedns sobreelevados nos seguintes casos:

1.° En treitos de estradas da rede estruturante ou da rede complementaria.

2.° Féra de solo urbano ou de nucleo rural.

3.° A menos de 40 m do inicio de alifiacions curvas con menos de 200 m de radio ou das curvas
de acordo que conecten con alifiaciéns curvas cun radio inferior a ese valor.

4.° A menos de 50 m doutro paso de pedns sobreelevado.

5.° En treitos cunha inclinacién da rasante superior ao 5%.

6.° En treitos cunha intensidade media diaria de circulacién de vehiculos (IMD) superior a 5.000
vehiculos ao dia, e/ou cunha intensidade media diaria de circulacion de vehiculos pesados
(IMDp) superior a 500 vehiculos ao dia. Esta condicién non serd de aplicacién no caso de
travesias que tefian adquirido a condicién de vias urbanas, nos termos establecidos na
lexislacion de estradas de Galicia.

7.° Nos 100 m iniciais ou finais daqueles treitos de estrada que, atravesando solo urbano ou
de nucleo rural, non conten con elementos fisicos previos que actien a modo de porta de
entrada 4 poboacion, de tal xeito que faciliten a lexibilidade da estrada, no sentido de que se
pasa a circular por un treito de estrada mais urbanizado.

8.° En pontes, viadutos ou outras obras de paso singulares.

9.° En calzadas con mais de dous carris de circulacion, agds que exista mediana de separacidén
entre calzadas.

10.° A menos de 1.000 m de hospitais.

11.° A menos de 500 m centros de saude, comisarias de policia, cuarteis da Garda Civil ou
parques de bombeiros.
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c) Os materiais, a xeometria, a drenaxe, a ancoraxe, a sinalizacion e a iluminacion dos pasos de
pedns sobreelevados seran os indicados no documento de recomendacidns sobre redutores
de velocidade elaborado conxuntamente polo Grupo de Traballo de Seguridade Viaria da Mesa
de Directores Xerais de Estradas de Comunidades Auténomas e Deputaciéns Forais
coordinado pola Asociacion Espafiola da Estrada e polo Grupo de Traballo do Comité Técnico
de Seguridade Viaria da Asociacidn Técnica de Estradas.

Artigo 27. Condiciéns de instalacion de bandas transversais de alerta.
Cando, polo valor do indice de risco, en pasos de pedns con prioridade non segregados ou en
pasos de pedns semaforizados, se xustifique a analise da posibilidade de instalar bandas

transversais de alerta, deberdn cumprirse as condiciéns seguintes:

a) A banda transversal de alerta mais proxima ao paso de pedns debera situarse a entre 50 m
e 150 m del.

b) Non se instalaran bandas transversais de alerta nos seguintes casos:
1.° En treitos de estradas da rede estruturante.

2.° A menos de 50 m de calquera outro paso de pedns ou de calquera elemento dunha
interseccion ou enlace con outras estradas.

3.° En alifiaciéns curvas con menos de 200 m de radio, nin en curvas de acordo que conecten
con alifiacions curvas cun radio inferior a ese valor.

4.° A menos de 100 m de zonas residenciais.

c) Os materiais, a xeometria e a disposicion lonxitudinal das bandas transversais de alerta
serdn os indicados no documento de recomendacidns sobre redutores de velocidade elaborado
conxuntamente polo Grupo de Traballo de Seguridade Viaria da Mesa de Directores Xerais de
Estradas de Comunidades Auténomas e Deputaciéns Forais coordinado pola Asociacion
Espafiola da Estrada e polo Grupo de Traballo do Comité Técnico de Seguridade Viaria da
Asociacion Técnica de Estradas.

DISPOSICION ADICIONAL

Disposicion adicional Unica. Pasos para ciclistas.

Naqueles puntos nos que a demanda de cruce da estrada estea constituida maioritariamente
por ciclistas en lugar de por pedns, poderanse empregar os mesmos criterios indicados nesta
instrucion, substituindo os seguintes conceptos:

a) A demanda media horaria (DH) de pedns pola demanda maxima horaria conxunta de pedns
e ciclistas, como parametro empregado para a seleccion do tipo de paso de pedns.
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b) A sinalizacion vertical de advertencia de perigo pola presencia de pedns (P-20) pola de
advertencia de perigo pola presencia de ciclistas (P-22).

¢) A marca viaria correspondente a un paso de pedns (M-4.3) pola correspondente a un paso
para ciclistas (M-4.4).

DISPOSICION DERROGATORIA

Disposicion derrogatoria Unica. Cldusula derrogatoria.

Queda derrogada o epigrafe relativo a pasos de pedns da Orde Circular 1/2008, sobre
sinalizacion horizontal e limitacion de velocidade en treitos urbanos e pasos de pedns, e cantas
disposicions de igual ou inferior rango se opofian a esta instrucion.

DISPOSICION DERRADEIRA

Disposicion derradeira Unica. Entrada en vigor.

Esta instrucion entrard en vigor ao dia seguinte da sua sinatura.
Santiago de Compostela,

O director da Axencia Galega de Infraestruturas

Francisco Menéndez Iglesias
(documento asinado dixitalmente)
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